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Bahnhof Rheindahlen
Verlegung in das Stadtteilzentrum Rheindahlens - Variantenprifung

Beschlussentwurf:

Nach Anhdrung der Bezirksvertretung West beschlie3t der Planungs- und Bauausschuss der
Stadt Monchengladbach die Verlegung des Bahnhofes Rheindahlen in das Zentrum
Rheindahlens westlich der Gladbacher Stral’e. Die Stadtverwaltung wird beauftragt, alle
notwendigen Verfahrensschritte in der weiteren Planung und der Abstimmung mit dem
Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) sowie der Deutschen Bahn (DB) einzuleiten. Der
Planungs- und Bauausschuss bittet die stadtischen Mitglieder im Verwaltungsrat des VRR,
sich nachhaltig fur die geplante Verlegung des Bahnhaltepunktes in das Rheindahlener
Stadtteilzentrum einzusetzen.

Finanzwirksamkeit:

Die Beratungsvorlage mit Darstellung der Variantenprifung entfaltet keine unmittelbare
Finanzwirksamkeit.

Auswirkung auf die Kinder und Familienfreundlichkeit:

Die Verlegung des Bahnhofes Rheindahlen verbessert die Erreichbarkeit fir Kinder und
Familien erheblich.

Begriindung:

A Bisheriger Verlauf und weiteres Vorgehen

Mit einem Beschluss der Bezirksvertretung Rheindahlen aus 2009 wurde die Verwaltung
gebeten, eine mogliche Verlegung des Bahnhofes Rheindahlen einschlieRlich
Kostenschatzung und Finanzierungsmaglichkeiten zu prufen und darzustellen.

Eine Machbarkeitsstudie zur geplanten Verlegung des Bahnhofes Rheindahlen liegt seit
Oktober 2015 vor. Die Umsetzbarkeit der Malnahme wurde zwischenzeitlich von der
Deutschen Bahn bestatigt.



Auch der VRR bestatigte in einem Schreiben am 14. Januar 2016 den grundséatzlichen
Nutzen einer Haltepunktverlegung in Rheindahlen in Bezug auf mehr Fahrgastpotenzial und
die Schaffung eines barrierefreien Bahnhofes flr Rheindahlen. Laut dem Schreiben des VRR
sollten die Kosten fur die Modernisierung des bestehenden Standortes und einer moglichen
Verlegung des Haltepunktes in den weiteren Planungen gegenubergestellt werden.

Zum bisherigen Planungsstand wurde in den Sitzungen der Bezirksvertretung West am
26.01.2016 und des Planungs- und Bauausschusses am 16.02.2016 ein Sachstandsbericht
prasentiert (Vorlage 1169/1X). Um die Planung fir die Verlegung des Bahnhofes
Rheindahlen weiter vorantreiben zu kdnnen, ist ein Beschluss zur Verlegung des
Haltepunktes im Planungs- und Bauausschuss notwendig. Es wurden Gelder zur
Modernisierung des Bahnhofes Rheindahlen in Hohe von jeweils 500.000 € fir die Jahre
2019 und 2020 in den Haushalt eingestellt und im Dezember 2016 durch den Rat
beschlossen.

Die generelle Notwendigkeit einer Bahnsteigerneuerung ist aufgrund der neuen Zige
gegeben, welche ab dem Jahr 2018 auf der Strecke des RB 34 zwischen Dalheim und
Monchengladbach eingesetzt werden. Das Einstiegshohenniveau wird zukunftig bei 81 cm
Uber der Schienenoberkante (SO) liegen, wahrend die aktuelle Bahnsteigh6he bei 35 cm
liegt. Um eine barrierefreie Nutzung des Haltepunktes Rheindahlen in Zukunft gewahrleisten
zu konnen, ist der Bau eines neuen Bahnsteiges unumganglich.

B. Variantenvergleich

Variante 1: Umbau am bestehenden Standort

Das derzeitige Bahnhofsgelande befindet sich auerhalb der geographischen Mitte von
Monchengladbach-Rheindahlen. Die derzeitige Lage des Bahnhofes fihrt zu langeren
Wegen, insbesondere von den 6stlichen und sidlichen Bereichen des Stadtteils Rheindahlen
zum Haltepunkt Rheindahlen.

Der Bahnhof ist derzeit nicht barrierefrei ausgebaut. Die Hohe des Bahnsteigs betragt ca.
35cm. Zuklnftig werden Zige mit einem Einstiegshéhenniveau von 81 cm Uber
Schienenoberkante (SO) eingesetzt. Dies fuhrt zu einer grofen Licke zwischen Bahnsteig
und Zug. Taktile Leiteinrichtungen fur Blinde oder Personen mit Sehbehinderungen fehlen
ganzlich. Eine einheitliche Befestigung des Bahnsteiges und der Bahnsteigzugange liegt
ebenfalls nicht vor. Somit kdnnen Personen mit Mobilitdtseinschrankungen den Bahnhof
nicht oder nur sehr eingeschrankt nutzen.

Des Weiteren bietet der Bestandsort des Bahnhofes Rheindahlen zukunftig keine
Weiterentwicklungsmaoglichkeiten. Zum Bahnhof fihrt die Privatstrale ,An der Bahn eines
privaten Unternehmens. An den derzeitigen Standort grenzt mit 150 m Entfernung die
Hardter Strale an. Zudem befindet sich das umliegende Bahnhofsgelande wie auch das
Bahnhofsgebaude in Privatbesitz. Eine direkte Busanbindung ist aufgrund der Restriktionen
nicht moglich.

Der Standort bietet insgesamt kaum Gestaltungsmadglichkeiten fur eine zukinftige
Attraktivitatssteigerung wie die Errichtung eines P+R-Parkplatzes oder die Einrichtung einer
modernen B+R-Anlage. Prinzipiell ware es vorstellbar, dass alte Bahnhofsgebaude zu einem
B+R-Angebot umzufunktionieren. Dazu musste das Bahnhofsgebaude erworben oder das
Erdgeschoss (EG) des Bahnhofsgebaudes angemietet werden.

Etwaige Kosten fur den Kauf des gesamten Gebdudes belaufen sich auf geschatzte
200.000 € bis 300.000 €. Da nur die Raumlichkeiten fur die angedachte Fahrradstation im
EG forderfahig sind, mussen mindestens 100.000 € fur die Raumlichkeiten im 1. und
2. Obergeschoss (OG) von der Stadt Modnchengladbach aufgebracht werden.
Eine Information, wonach das Gebaude zum Verkauf steht, konnte nach eingehender
Recherche nicht bestatigt werden.



Eine Miete des ehemaligen Fahrradfachgeschaftes im EG wirde fir die Stadt
Monchengladbach einen monatlichen finanziellen Aufwand von 1.000 bis 1.200 €
(Jahresmiete 12.000 € bis 14.400 €) nach sich ziehen. Dem gegenuber stehen Kosten fur
Fahrradboxen am mdglichen neuen Standort von 4.000 € pro Stick, wovon 95 Prozent
geférdert werden. Der Stadt Mdnchengladbach entsteht demnach ein einmaliger finanzieller
Aufwand von 200 € pro Fahrradbox. Fir den Haltepunkt Rheindahlen wurde ein Potenzial fir
10 Fahrradboxen ermittelt. Alternativ ist ein Uberdachter Fahrradparkplatz mit geringen
Unterhaltungskosten denkbar.

Variante 2: Verlegung ins Zentrum Rheindahlens

Die Planung und die etwaige Umsetzung des neuen Bahnhaltepunktes beinhaltet die Anlage
eines neuen Bahnsteiges westlich der Gladbacher Stral’e, unmittelbar nérdlich des bereits
bestehenden P+R-Parkplatzes sowie des Parkplatzes des Verbrauchermarktes. Der
Bahnsteig besitzt nach dem derzeitigen Planungsstand einen Zugang vom P+R-Parkplatz an
der Gladbacher Stralle sowie von der Gladbacher Strale. Eine von der Fachverwaltung
beauftragte Machbarkeitsstudie wurde in Abstimmung mit der Deutsche Bahn AG erarbeitet
und ist dieser Beratungsvorlage als digitale Anlage im Ratsinformationssystem beigefugt.

Bedingt durch die Verlagerung des Bahnsteigs ist eine Anpassung der Schrankenanlage an
der Gladbacher Stral’e von Halbschranken auf Vollschranken erforderlich. Es wird demnach
im Vergleich zum derzeitigen Standort eine groRRere Sicherheit fir den Schienenverkehr und
die anderen Verkehrsteilnehmer generiert.

Bestehende Signalabhangigkeiten mussen nicht verandert werden. Alle Signalstandorte
bleiben wie im Bestand bestehen. Lediglich die Drahtzugleitungen vom Stellwerk zum
Einfahrtsignal sowie die vorhandene Kabeltrasse missen aus dem Bereich des geplanten
Bahnsteiges auf die andere Gleisseite verlegt werden. Die Machbarkeit wurde bereits seitens
der Deutschen Bahn bestatigt.

Die Verlagerung sowie der behindertengerechte Ausbau des Bahnsteiges wurden zu einer
erheblichen Attraktivitatssteigerung des Bahnhaltepunktes Rheindahlen fuhren. Durch den
neuen Standort in der geografischen Mitte des Stadtteils Rheindahlen werden sich die
Entfernungen insbesondere von den 6stlich und sudlich gelegenen Bereichen des Stadtteils
zum Bahnhof reduzieren. Die Erreichbarkeit des Schulzentrums Rheindahlen wird durch die
Verlegung spurbar verbessert.

Die P+R-Anlage ist bereits im Bestand vorhanden und muss lediglich an den neuen
Bahnhofsstandort angebunden werden. Moderne Fahrradboxen koénnen ebenfalls in das
Gelande integriert werden und mit dem neuen digitalen Schlie3system der B+R-Anlagen im
Stadtgebiet Mdnchengladbach ausgestattet werden. Zudem besteht ohne Abanderung des
derzeitigen Busliniennetzes eine direkte Anbindung des Bahnhofes an mehrere Buslinien.
Der maogliche neue Standort bietet demnach optimale Erreichbarkeit tUber alle Verkehrsmittel.
Der neue Haltepunkt konnte als zeitgemafle Mobilstation im Stadtgebiet Monchengladbach
etabliert werden.

Des Weiteren befinden sich die relevanten umliegenden Flachen im stadtischen Besitz.
Neben einer besseren Anbindung und Ausstattung bietet der Verlegungsstandort Potenzial
fir eine Weiterentwicklung in der Zukunft. Der Standort Rheindahlen wird bei einer
Verlegung des Bahnhofs nachhaltig gestarkt.



Zusammenfassung des Variantenvergleichs und weiteres Vorgehen

Im Vergleich zu einer moglichen Verlegung des Bahnhaltepunktes sind &hnliche
Investitionen notwendig, um am bestehenden Haltepunkt Rheindahlen die Barrierefreiheit
herzustellen. Fur die Einrichtung eines B+R-Angebotes am bestehenden Standort ist zudem
der Kauf des Bahnhofgebaudes bzw. die Einmietung in das EG erforderlich. Beide Optionen
verursachen einen hohen Finanzaufwand. Neben den Fixkosten entstehen sehr hohe
Unterhaltungskosten. Auch die Betreuung der Mieter im separaten Wohnraum wuirde mit
hohem Aufwand einhergehen. Die Einrichtung eines P+R-Angebots oder die Verbesserung
der Busanbindung ist am bestehenden Standort nicht mdglich.

Am angedachten neuen Standort ist bereits ein P+R-Angebot vorhanden. Auch eine direkte
Anbindung an den Buslinienverkehr ist ohne Anpassungen am Liniennetz gegeben.
Demnach hat man die Moglichkeit, eine Mobilstation einzurichten, die den Stadtteil
Rheindahlen im hohen Malle aufwertet.

Da die Stadte in Nordrhein-Westfalen von signifikant erhdhten Regionalisierungsmitteln
profitieren werden, ist eine Finalisierung der bereits begonnenen Planungen zu empfehlen.
Eine Generierung von Fordergeldern ist als wahrscheinlich einzuschatzen. Zur Aufstellung
der Vorplanung stehen finanzielle Mittel im Haushalt zur Verfigung. In wieweit zu einem
spateren Zeitpunkt eine Mitfinanzierung der Stadt Monchengladbach erforderlich sein
kdnnte, soll im weiteren Verfahren mit den Beteiligten geklart werden.

D. Zustandigkeiten

Der Bahnhof Monchengladbach-Rheindahlen befindet sich in der Zustandigkeit der
Deutschen Bahn AG. Fur die Planung und die Organisation des Schienenpersonen-
nahverkehrs (SPNV) in der Stadt Monchengladbach ist der VRR zustandig. Somit fallt die
Verlegung von Bahnhaltepunkten in Mdnchengladbach generell in die Zustandigkeit des
VRR, der die entsprechenden Planungen bei der DB bestellt. Die Initiative zur Verlegung des
Standortes muss allerdings von der Stadt Monchengladbach ausgehen.
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