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Planungs- und Bauausschuss der Stadt Monchengladbach vom 14.04.2015

1. Nach Anhorung der Bezirksvertretung Nord, beschlief}t der Planungs- und
Bauausschuss folgende Festlegungen zum OPNV auf der Hindenburgstrale
zwischen ZOB Europaplatz und Altem Markt:

1.1 Die Hindenburgstrafle bleibt eine Bustrasse, um die heutigen Mobilitatsanfor-
derungen zu gewahrleisten.

1.2 Die Priifung alternativer Transportsysteme fiir den OPNV-Regelbetrieb wird
nicht weiter verfolgt.

1.3 Alternativ zur Fiihrung der Busse bergauf und bergab auf der Hindenburgstrafle
wird tiberpriift, ob eine Fiihrung der Buslinien bergab iiber die Steinmetzstrafie
moglich ist.

1.4 Im Rahmen der Neuaufstellung des Liniennetzplanes wird iiberpriift, welche
Linien tiber die Hindenburgstrafie gefiihrt werden sollen. Ziel des Liniennetz-
plans ist, moglichst unnotigen Linienverkehr aus der Hindenburgstrafie
herauszuhalten.
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Planungsvariante

Haltestellenstandorte

Bewertungsfeld ,,Erreichbarkeit & Mobilitat™”
Bewertungsfeld ,,Einzelhandel & Kundenstrome*
Bewertungsfeld ,,Soziale Gesichtspunkte & Inklusion®
Bewertungsfeld ,,Stadtentwicklung & Stadtgestaltung™
Bewertungsfeld ,,Wirtschaftlichkeit & stadtischer Haushalt*

Bewertungsfeld ,,Nachhaltigkeit & Klimaschutz"

Gesamthewertung/ Fazit
www.mathias-schmechtig.de
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Planungsvariante

Busfiithrung Status Quo
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NahverkehrsConsult

Planungsvariante

Zur Erinnerung:
Alternative ,,aufgesplittete Fiihrung, Hindenburgstrafie bergan®

Pivm

Am Bour

%
V/

20B Europaplatz

7

Kaiser-Friedrich-Hallg

Krankenhaus, Be'
NN /\<S

\ Krankenhau K
() Galeria Kaufhof

Grinewald  Alter Mar‘lgt;‘/ O
Aachener StralBe J
UBismarckstraBefMonchengladbact

» h (1 Hauptbahnhof
'\/\ / o, [/
: 1 /
(i .
Alter Markt ‘ Galeria .
1 Kaufhof

= \ : ”, /
P~ ainsaaaneans 3 Bismarck-
N —— LA
. Stepges-  Friedrich y Jenaer
- Friedrich-
- N [/
2 StraBe
\ WaldnieIEPSt"aBe Abteiberg stge\ straBe / .
: /4 /)

~N

Bisma rekst(a Be/

www.plan-mobil.de
> www.mathias-schmechtig.de




plan:mobil
Planungsvariante

Die alternative Teil-Variante ,,Bergab von Steinmetzstrafie iiber
Bismarckstrafie und untere Hindenburgstrafe® zum ZOB ist nur mit

starken Eingriffen ggii. dem MIV realisierbar und wird deshalb nicht
weiter verfolgt.

= gravierende Einschnitte in die Verkehrsabwicklung und Leistungs-
fahigkeit fiir MIV (Signalregelung am Knoten Bismarckstrafie/
Hindenburgstrale muss doppelt fiir Geradeausverkehr stadtaus-
warts und als Linksabbieger stadteinwarts beriicksichtigen)
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Planungsvorgaben (1):

* Am Alten Markt bedienen in einer Fahrtrichtung jeweils
alle Linien die gleiche Richtungshaltestelle
=>» bergan: bestehende Haltestelle ,,Alter Markt"
=> bergab: neue Haltestelle,, Alter Markt/ Aachener Straie”

= Die neue Haltestelle ,,Alter Markt/ Aachener Strafde* wird auch
bergan bedient, um zusatzlich zum Hauptbahnhof Umsteige-

beziehungen sicherstellen zu konnen (z.B. Umsteige-Relation
Hardt, Waldhausen, Holt >> Viersen, Venn, Windberg).

www.plan-mobil.de
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Planungsvorgaben (2):

* bedingt durch dichte Fahrzeugfolge im Taktverkehr ist pro
Haltestelle eine Kapazitat fiir drei Busse erforderlich
=> Haltestellen in der Hindenburgstrafle mit 45 m Haltestellen-
lange (Mindestmaf} 58m)

= erforderlich ist fiir eine Busbhucht eine Gesamtldnge von ca. 122 m
(siehe einschlagige Richtlinien, wie RASt 2006)

*» Fahrgastwarteflachen sollten eine Tiefe von mind. 3,00 m
aufweisen (siehe RASt 2006)

= hochfrequentierte Haltestellen (wie die neu einzurichtenden
Haltestellen in Viersener Strafle und Steinmetzstrafe) bendtigen

Tiefe von mind. 5,00 m
www.plan-mobil.de
www.mathias-schmechtig.de
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Empfehlung:

Im NE-Verkehr sollen die Busse weiterhin in beiden Fahrtrichtungen
durch die Hindenburgstrafe fahren.

Begriindung:

= Funktion der Haltestelle ,,Alter Markt* als Rendezvous-Haltestelle
im NE-Netz.

= Zusammenfiihren aller NE-Linien an einem Punkt (neue Halte-

stelle ,,Alter Markt/ Aachener StrafRe* fiir Rendezvous-Funktion
zu weit entfernt)

= soziale Kontrolle am Rendezvous-Haltestelle besser beherrschbar

www.plan-mobil.de
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NahverkehrsConsult
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Planungsvariante

Haltestellenstandorte

Bewertungsfeld ,,Erreichbarkeit & Mobilitat”
Bewertungsfeld ,,Einzelhandel & Kundenstrome*
Bewertungsfeld ,,Soziale Gesichtspunkte & Inklusion®
Bewertungsfeld ,,Stadtentwicklung & Stadtgestaltung®
Bewertungsfeld ,,Wirtschaftlichkeit & stadtischer Haushalt”
Bewertungsfeld ,,Nachhaltigkeit & Klimaschutz"

Gesamtbewertung/ Fazit www.plan-mobiL de
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1

Die nachfolgend mit * gekennzeichneten Aussagen und Bewer-
tungen sind iibernommen aus:

Ingenieurgesellschaft Stolz mbH Neuss (/1GS)

Verkehrliche Untersuchung und mikroskopische Simulation zur
Verlegung des Busverkehrs von der HindenburgstrafSe auf den
Streckenzug SteinmetzstrafSe — Viersener Straf8e in Monchen-
gladbach

Juli 2015

www.plan-mobil.de
www.mathias-schmechtig.de
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Haltestellenstandorte

12

Haltestelle ,,Alter Markt/ Aachener StrafSe“
> 777777 T o \\\ \$ NAL
Fuhrung der Linien 008, 009, 010 und 019 iiber Sandradstraf&e

=> Sicherstellung der Umsteigemaglichkeiten zwischen allen
Lmlen an der Haltestelle ,,Alter Markt/ Aachener StraBe“

\,\\\\\

Beibehaltung der zwei
Fahrstrelfen pro Rlchtung

Anordnung der Haltestellen-
positionen an der Siidseite
(Wegfall Parkstreifen)

www.plan-mobil.de
www.mathias-schmechtig.de
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Haltestelle ,,Alter Markt/ Aachener Strafle”
% "‘/Beeintréichtigung des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt
.| Viersener StraRe/ Aachener Strafe (bedingt durch
| Anpassung Signalprogramm und zusitzliche Busse)*

= Simulation ergibt ,,mangelhafte Verkehrsqualitat® fiir
\_ Lmksausbleger aus der Regentenstrafle

g
N2
N

)

/®

x-A LA 2
[
%

der Siidseite*

Wegfall Langsparkstreifen an

Defizite in der sozialen
Kontrolle (insbesondere bei

{ Dunkelheit)

13
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Haltestelle ,,Alter Markt/ Aachener StrafSe“

| Fahrgastunterstinde sind nur
bei Reduzierung der
Gehwegbreite realisierbar*

/ Breite des Seitenbereiches
nur 4,70 m; schaffbare

| der Fahrbahn (potenzielle
. \_Konflikte)

| Warteflichen zu klein* = e , |
JL# T A\ 2% | Radverkehrsfiihrung auf

Konflikte mit Grundstiickszufahrten; Beriicksichtigung

der Grundstiickszufahrten schrankt barrierefreie
Haltestellengestaltung deutlich ein

www.plan-mobil.de
www.mathias-schmechtig.de
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Haltestelle ,,Abteiberg"

Anordnung Busspur an der westlichen Seite
zwischen den Knotenpunkten (Breite 3,50 m,

Zulassung des Radverkehrs)

L T

\

eigenes Signal fiir Busverkehr |
(Busschleuse) >

www.plan-mobil.de
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Haltestelle ,,Abteiberg"

rs 3

Fahrstreifenreduktion: es ist keine Beeintrachtigung
des Verkehrsablaufs durch haltende bzw.
einfahrende Busse zu befiirchten*

> »

- bedingt durch Fiihrung des Radverkehrs
i auf der Busspur keine Konflikte mit
! wartenden Fahrgasten

-

Breite des Seitenbereiches nur 3,70 m;

schaffbare Warteflachen fiir

KFahrgastaufkommen zu klein* www.plan-mobil.de
www.mathias-schmechtig.de
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Haltestellenstandorte

Haltestelle ,,Minto* (vorhandene Haltestelle)
X7

Ersatzhaltestelle
"Stepgestrale
o Y <
i %

i Verlangerung Bushaltestelle auf erforderliche Lange |,
von 1 Gelenkbus und 2 Standardbussen nicht méglich I} [

7%z 21 RITHTH U
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Haltestellenstandorte

Haltestelle ,,Minto* (vorhandene Haltestelle)

p
absehbar hoher Parkdruck durch

Kurzparker und Taxen* (Konflikte mit

Busverkehr vorprogrammlert)

Haltestelle wurde als Bedarfshaltestelle fiir

Events angelegt (Lange nur 35 m, nicht

ausreichend dimensioniert fiir regularen
Busverkehr mit rund 400 Bussen pro Tag)

Breiten fiir den Wartebereich nur
3,10 m (nicht ausreichend fiir die
zu erwartenden hohen Fahrgast-
mengen)*

| Verlangerung Bushaltestelle auf erforderllche Lange |/~
7 /|von 1 Gelenkbus und 2 Standardbussen nicht méglich I}
L.
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Behinderung des Verkehrsablaufs, wenn

drei Busse gleichzeitig Haltestelle bedienen

(dritter Bus steht dann auf der rechten
KFahrbahn und blockiert MIV)*

www.plan-mobil.de
www.mathias-schmechtig.de




Haltestellenstandorte

1 Mathi
plan:mobil SCﬂmé‘i%tig

NahverkehrsConsult

Haltestelle ,,Galeria Kaufhof*

d e

N

(nur noch iiber Albertusstrafie)

L,,Galeria Kaufhof* erforderlich

, mﬁ/ kurze Rechtsabbiegerspur ]
> <>\3 ——
P &
o \

Umwandlung des bestehenden MIV-Mischfahr-
streifens (Geradeaus und Rechtsabbieger) in
Rechtsabbiegerspur + Kaphaltestelle
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/
\}\\\

www.plan-mobil.de

www.mathias-schmechtig.de




plan:mobil .gﬂgtrglash |
Haltestellenstandorte ¥l Schmechtig

Haltestelle ,,Galeria Kaufhof*

Fahrstreifenreduktion: nur noch eine MIV-Geradeausspur auf der
westlichen Zufahrt (Status Quo: 1 Geradeausspur + 1 Mischspur
Geradeaus/ Rechtsabbieger)

= Uberlastung der westlichen Zufahrt (Steinmetzstraie)

MIV-Rechtsabbiegespur sehr kurz (ca. 2 Pkw)*

= Riickstau bis in den Knotenpunkt Steinmetzstrafie/
Albertusstrafie hinein

= Konflikte Rechtsabbieger - Busverkehr (Kreuzen der

(Wegfa[l Lingsparkstreifen an \__ Verkehrsstréme vor dem Knotenpunkt)

Lder Siidseite* J

www.plan-mobil.de
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Haltestelle ,,Galeria Kaufhof*

( N .

starke Eingriffe ggii. MIV,
V| geringere Verkehrsqualitat und
..~ |_erhohtes Unfallrisiko

MIV-Zuwachse in Folge ,,Minto“ konnen aufgrund der
Fahrstreifenreduktion nicht mehr aufgenommen werden*
= Simulation ergibt ,,mangelhafte Verkehrsqualitat*

= Nachbarknoten werden iiberstaut

Warteflachen fiir Fahrgaste nur 2,60 m breit (d.h. nicht
ausreichend), Fahrgastunterstand nicht realisierbar*
= fahrgastgerechte Losung nur machbar, wenn
Radverkehr auf Fahrbahn gefiihrt wird

www.plan-mobil.de
www.mathias-schmechtig.de
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Haltestelle Flachensituation Auswirkungen Auswirkungen
fir auf MIV auf

OPNV-Nutzer Radverkehr
an der neuen
Haltestelle

Alter Markt/ Aachener Strafie - - »
Abteiberg - 0) 0
Minto —-— = -
Galeria Kaufhof —— —— -
++ wesentliche Verbesserung
+ geringfiigige Verbesserung
0 keine Veranderung

- geringfiigige Verschlechterung

- wesentliche Verschlechterung www.plan-mobil.de
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Haltestellenstandorte

Haltestelle ,,Galeria Kaufhof*

Fiir die weitere Bewertung wird eine Losung ohne Richtungs-

haltestelle bergab (stadteinwarts) zugrunde gelegt.
Die Haltestelle ,,Galeria Kaufhof* verfiigt somit bergab nicht iiber eine

korrespondierende Richtungshaltestelle!

5 www.plan-mobil.de
3 www.mathias-schmechtig.de
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Zwischenfazit

Die Verlagerung des Busverkehrs bergab aus der Hindenburgstrafle
erfordert an anderer Stelle eine neue Infrastruktur fiir den Bus. Da
der Busverkehr auf der bisher nicht von ihm genutzten Strecke fahrt,
erzeugt er dort konsequenterweise auch neue Konflikte.

=>» zusatzlich rund 400 Busse pro Tag im Straf3enzug Viersener
Strafle/ Steinmetzstrafle miissen verkehrstechnisch abgewickelt

werden

An den neuen Haltestellen sind die fiir das jeweils hohe Fahrgast-
aufkommen erforderlichen Warteflachen nicht realisierbar.

=> es ist von verlangerten Fahrgastwechselzeiten auszugehen

5 www.plan-mobil.de
b www.mathias-schmechtig.de
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Riickfragen

www.plan-mobil.de
www.mathias-schmechtig.de
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Planungsvariante

Haltestellenstandorte

Bewertungsfeld ,,Erreichbarkeit & Mobilitat™”
Bewertungsfeld ,,Einzelhandel & Kundenstrome*
Bewertungsfeld ,,Soziale Gesichtspunkte & Inklusion®
Bewertungsfeld ,,Stadtentwicklung & Stadtgestaltung®
Bewertungsfeld ,,Wirtschaftlichkeit & stadtischer Haushalt”
Bewertungsfeld ,,Nachhaltigkeit & Klimaschutz"

Gesamtbewertung/ Fazit www.plan-mobiL de

www.mathias-schmechtig.de
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27

Bewertung (1)

= Die Aufsplittung der Busfiihrung auf zwei Strecken
- bergan (Richtung Alter Markt)
- bergab (Richtung ZOB/ Hauptbahnhof)
fithrt im Vergleich zu heutigen klaren Netzstruktur zu einer
wesentlichen Verminderung der Netztransparenz im
Innenstadtbereich.

= Die Fahrgaste mit der normalen Wegebeziehungen ,,Wohnung —
Innenstadt — Wohnung” werden dazu gezwungen, fiir den
Riickweg eine andere, nicht in direkter Blickbeziehung zur
Ausstiegshaltestelle liegende Haltestelle zu nutzen.

www.plan-mobil.de
www.mathias-schmechtig.de
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Bewertungsfeld ,,Erreichbarkeit & Mobilitat*

Bewertung (2)

* Die Busnutzer miissen fiir einen Weg
- entweder von der Haltestelle in die FuRgiangerzone
- oder aus der FuRgangerzone zur Haltestelle
einen langeren FuBweg als heute auf sich nehmen.
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NahverkehrsConsult

Erreichbarkeit des Bereiches ,,Alter Markt™ von den stadteinwartigen
Haltestellen,,Alter Markt/ Aachener Strale® und ,,Abteiberg"
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Erreichbarkeit des Bereiches,,Obere Hindenburgstrafie” von den
Bergab-Haltestellen ,,Abteiberg® und ,,Minto"
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Bewertung (3)

= Im Bereich ,,Mittlere Hindenburgstrafle/ Galeria Kaufhof* entsteht
fiir die Fahrtrichtung bergab ein ,,Erschliefungsloch®, da die
Richtungshaltestelle in der Steinmetzstrale nicht realisiert
werden kann.

| Erschlieffungswirkung der Fahrtrichtung bergab
Grundlage: Einzugsbereich Haltestellen R =200 m

www.plan-mobil.de
www.mathias-schmechtig.de
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Bewertungsfeld ,,Erreichbarkeit & Mobilitat*

Erreichbarkeit ,,Galeria Kaufhof von den Bergab-Haltestelle ,,Minto®
(keine Korrespondenzhaltestelle in der Steinmetzstrafie)
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Bewertungsfeld ,,Erreichbarkeit & Mobilitat*

Bewertung (4)

= Die Fahrgaste aus Richtung Westen und Siidwesten (Hardt, Venn
und Holt) miissen bei Fahrten in Richtung ZOB (und ggf. weiter im
Osten liegende Ziele) spiirbare Umwege auf sich nehmen, da die
Busse in ihrer Wahrnehmung ,,um die Fuf3ganger-zone herum”

fahren miissen.

0,, Umwegfiihrung aus Richtung

'
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Bewertung (5)

" |n stadteinwartiger Richtung verlangert sich die Fahrzeit zwischen
Alter Markt und ZOB um drei Minuten.

www.plan-mobil.de
www.mathias-schmechtig.de
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= Die Fahrtrelation Nord (Viersen, Windberg) >> West/ Siidwest
(Hardt, Waldhausen, Holt) ist mit einem Umsteigezwang am Alten
Markt verbunden. Mit der Aufsplittung der Linienfiihrung ist ein
direktes Umsteigen an der Haltestelle ,,Alter Markt” nicht mehr
moglich, umsteigende Fahrgaste miissen von der neuen Haltestelle
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Zwischenfazit:

Die OPNV-Erreichbarkeit der oberen HindenburgstraRe und der
mittleren HindenburgstrafBe/ Galeria Kaufhof wird in der

Fahrtrichtung bergab spiirbar verschlechtert und ist nicht mehr
akzeptabel.

www.plan-mobil.de

www.mathias-schmechtig.de
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Auswirkungen auf die Fahrgastnachfrage

Erfahrungen in anderen Stadten zeigen, dass eine spiirbare
Verschlechterung der OPNV-Erreichbarkeit der zentralen Innen-
stadtbereiche zu deutlichen Fahrgastverlusten fiihrt (z.B. Miinster).

Die mit der Aufsplittung der Busfiihrung einhergehenden (objek-
tiven und subjektiven) Attraktivitatsverluste werden nach gutach-
terlicher Einschatzung auch in Monchengladbach zu Akzeptanz-
verlusten und damit zu Nachfrageriickgangen fiihren!

www.plan-mobil.de
37 www.mathias-schmechtig.de
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Randbedingungen fiir Abschatzung der Nachfrageriickgange:

= Riickgange in der Nutzungsintensitat der Busse in Folge von
Veranderungen in der Busanbindung treten inshesondere bei den alteren
Menschen und bei den Besuchern mit Pkw-Verfiigharkeit auf.

" In der Monchengladbacher FuRgangerzone konnen rund ein Viertel der
Passanten, die heute mit dem Bus in die Innenstadt kommen, als

Alternative iiber einen Pkw verfiigen.
(Ergebnis der Passantenbefragung 2014)

= Es werden im Falle der Veranderung der Busanbindung nicht alle
heutigen Fahrgaste unmittelbar auf den Pkw umsteigen. Zu erwarten
sind differenzierte und sukzessive Veranderungen. Viele Betroffene
werden ihre Einkaufe bzw. einen Teil ihrer Einkdufe woanders (z.B. in
ihrem Stadtteilzentrum oder andere Stadt) vornehmen sowie auch

seltener die Innenstadt aufsuchen.
www.plan-mobil.de
www.mathias-schmechtig.de
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Fahrgdste pro Jahr

Nachfrageentwicklung pro Jahr

5.000.000,0

Riickgang der Nachfrage um
485.000 Fahrgaste im Jahr (10%)

4.500.000,0
4.000.000,0
3.500.000,0
3.000.000,0
2.500.000,0
2.000.000,0
1.500.000,0
1.000.000,0

500.000,0

0,0
Gesamt Hindenburgstrafie

W Ist 2014

B Planungsvariante

www.plan-mobil.de
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Die Aufsplittung der Linienfiithrung, und somit die Verschlechterung
der Lagegunst der Bergab-Richtungshaltestellen, fiihrt zu einem

Verlust der fuRgangerzonen-bezogenen Fahrgastnachfrage um
rund 10%.

Die Nicht-Realisierbarkeit der Haltestelle ,,Galeria Kaufhof* in der
Steinmetzstrafe fiihrt in der Abschatzung zu den starksten
Riickgangen.

www.plan-mobil.de
www.mathias-schmechtig.de
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Planungsvariante

Haltestellenstandorte

Bewertungsfeld ,,Erreichbarkeit & Mobilitat™”
Bewertungsfeld ,,Einzelhandel & Kundenstrome®
Bewertungsfeld ,,Soziale Gesichtspunkte & Inklusion®
Bewertungsfeld ,,Stadtentwicklung & Stadtgestaltung®
Bewertungsfeld ,,Wirtschaftlichkeit & stadtischer Haushalt”
Bewertungsfeld ,,Nachhaltigkeit & Klimaschutz"

Gesamtbewertung/ Fazit www.plan-mobiL de

www.mathias-schmechtig.de
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Zu erwartende Veranderungen

= Verlagerung der Bergab-Haltestellen an die Peripherie des
Haupteinkaufsbereiches fiihrt absehbar zu einer Veranderung der
Wegestrome der Busnutzer

= eine starkere Querorientierung zur Langsachse der Hindenburg-
strafde ist zu erwarten

= mit hoher Wahrscheinlichkeit werden Bereiche im,,Schatten® der
Wegestrome zu den Haltestellen in der Steinmetzstrafie und in der
Viersener Strafle weniger frequentiert; am starksten ,,gefahrdet™

sind die Bereiche in der Hindenburgstrale zwischen den heutigen
Haltestellen.

* Umorientierung der Wegestrome bietet aber auch Chancen fiir die
. Seitenlage an den neuen Haltestellen .
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Im Zusammenhang mit der absehbaren Umorientierung der e e
Wegestrome der Busnutzer diirfte sich inshesondere die '
Frequentierung der Hindenburgstrafe zwischen den heutigen
Haltestellen verringern!

www.plan-mobil.de
www.mathias-schmechtig.de




plan:mobil gﬂcﬁmacshtig
Bewertungsfeld ,,Einzelhandel & Kundenstrome® .

Monchengladbach

Das grof3e Die Chancen und Risiken fiir die Einzelhandels-

Hindenburgstraﬁen— entwicklung in Folge einer Neuordnung der
Busfiihrung sind aktuell sehr schwer

MOIlOpOlY abschatzbar, da sich die Geschaftsentwicklung

in der Innenstadt im Kontext mit der Er6ffnung
des Einkaufszentrums ,,Minto“ in einer
dynamischen Veranderung befindet.

So finden die Gladbacher ihr Minto

Ménchengladbach. Geschaftshduser wechseln den
Besitzer, neue Mieter werden bekannt, der
Investitionsdruck auf alteingesessene Vermieter L

steigt: An der Emkauf,SStraB? herrscht c.lerzelt viel E:t::/j\.l\?\f;\?vl.}l:i?::iine.de/nnm/staedte/moenchengladbach/das-grosse-
Bewegung. Problematisch diirfte allerdings der hindenburgstrassen-monopoly-aid-1.4988264

obere Bereich werden. von Jan Schnettler

www.plan-mobil.de
www.mathias-schmechtig.de

b4
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Positive Wirkungen

» Verminderung der Trennwirkung der bisherigen Busstrecken-
fithrung in der Fu3giangerzone

Hinweis: Gewiinschte Wirkung muss erfahrungsgemaf} mit

Regulierung und konsequenter Uberwachung des Lieferverkehrs
gesichert werden

= vermutlich positive Effekte fiir Auflengastronomie und fiir
hochwertigen Einzelhandel

= Die Frage ist jedoch, ob objektive Entlastung von den Passanten

auch subjektiv wahrgenommen wird!
www.plan-mobil.de
www.mathias-schmechtig.de
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Negative Wirkungen

= absehbare Risiken fiir Geschifte und Institutionen mit OPNV-
affinen Publikum und Laufkundschaft (erfahrungsgemaf
Kaufhauser, Apotheken, Optiker, Tabakladen, Blumenladen,
Discounter)

www.plan-mobil.de

46
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1. Diskussionsrunde
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Planungsvariante

Haltestellenstandorte

Bewertungsfeld ,,Erreichbarkeit & Mobilitat"
Bewertungsfeld ,,Einzelhandel & Kundenstrome*
Bewertungsfeld ,,Soziale Gesichtspunkte & Inklusion®
Bewertungsfeld ,,Stadtentwicklung & Stadtgestaltung®
Bewertungsfeld ,,Wirtschaftlichkeit & stadtischer Haushalt”
Bewertungsfeld ,,Nachhaltigkeit & Klimaschutz"

Gesamtbewertung/ Fazit www.plan-mobiL de

www.mathias-schmechtig.de
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Obere Hindenburgstrafle ist durch starke Neigung (> 6%) gepragt.
Barrierefreie Erreichbarkeit aller Geschafte und Einrichtung ist
bereits im Status Quo sehr problematisch!

N\ Krankénhaus Maria\\HiV \)\/ \/ ‘\/ ZOB‘

\
’N
1 9
‘ Alter Markt Galeria Kaufhof
‘ Ménchengladbach
l

Arcaden /

: Steigungen
~ StepgesstraBe

—
\\'}  — et < / 0,0%-3,0% maximale Steigung

Abteiberg

on n ve . . - 3,0%-6,0% maximale Steigung
=> Rampen mit Lingsneigung > 6% sind im R

offentlichen Bereich als NICHT-barrierefrei
anzusehen! (DIN 18024 bzw. DIN 18040-1)

> 6,0% maximale Steigung
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Konsequenzen:

* Fulwegesystem zwischen den Haltestellen in der Viersener
Strafie/ Steinmetzstrafle und der Hindenburgstrafle ist nicht
uberall durchgangig barrierefrei
= es sind nur bestimmte FuRwege geeignet

* Verminderung der Netztransparenz fiihrt inshesondere fiir
Menschen mit Orientierungsproblemen, mit kognitiven
Beeintrachtigungen und mit altersbhedingten Einschrankungen zu
Nachteilen in der Nutzung des Busverkehrs

= eingeschrankte Erreichbarkeit der Innenstadt!

= Busse (mit Busfahrern und Fahrgasten) nur noch in einer Richtung
vorhanden (,,Sichtschatten®)

= eingeschrankte sozialen Kontrolle in der Fu3gangerzone .
50
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Hinweis:

" in den letzten fiinf Jahren nur zwei Unfalle in der Fu3gangerzone
mit Busheteiligung

=>» Busverkehr fiihrt in der Hindenburgstrafie im Status Quo nicht zu
Verkehrssicherheitsproblemen!

g
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Haltestellenstandorte

Bewertungsfeld ,,Erreichbarkeit & Mobilitat"
Bewertungsfeld ,,Einzelhandel & Kundenstrome*
Bewertungsfeld ,,Soziale Gesichtspunkte & Inklusion®
Bewertungsfeld ,,Stadtentwicklung & Stadtgestaltung*
Bewertungsfeld ,,Wirtschaftlichkeit & stadtischer Haushalt”
Bewertungsfeld ,,Nachhaltigkeit & Klimaschutz"

Gesamtbewertung/ Fazit www.plan-mobiL de

www.mathias-schmechtig.de
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Positive Wirkung:

= punktuell Flachengewinne in der Fuf3gangerzone fiir neue
Nutzungen (Achtung: neu nutzbare Flachen eher gering, da
weiterhin Fahrgasse fiir Rettungsdienste, Feuerwehr usw.
erforderlich ist)

www.plan-mobil.de
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Planungsvariante

Haltestellenstandorte

Bewertungsfeld ,,Erreichbarkeit & Mobilitat™
Bewertungsfeld ,,Einzelhandel & Kundenstrome*
Bewertungsfeld ,,Soziale Gesichtspunkte & Inklusion®
Bewertungsfeld ,,Stadtentwicklung & Stadtgestaltung®
Bewertungsfeld ,,Wirtschaftlichkeit & stadtischer Haushalt*
Bewertungsfeld ,,Nachhaltigkeit & Klimaschutz"

Gesamtbewertung/ Fazit www.plan-mobiL de

www.mathias-schmechtig.de
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Anpassungsmafinahmen (Kostenschatzung)

= Aushau der zwei neuen Haltestellen ,,Abteiberg” und ,,Alter
Markt/ Aachener Strae“) zu Dreifach-Haltestellen
400.000 Euro (keine Forderung zu erwarten)
=>» Verzicht auf Dreifach-Haltestellen fiihrt in der Konsequenz zu
ausgepragteren Behinderungen des MIV durch Busverkehr

= LSA-Bevorrechtigung/ Einrichtung Busschleusen 250.000 Euro

* Wegweisungssystem zu den neuen Haltestellen in der
Fu3gdngerzone 20.000 Euro

= Ertiichtigung/ Aushau Sandradstrafle (inkl. Umbau Knotenpunkt
SandradstrafRe/ Viersener Straf3e) 300.000 Kosten

= Gesamt: 970.000 Euro .
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= Fordermittelbescheid:
- 2,05 Mio. Euro
- Zweckbindung 25 Jahre (bis 2026)
- Wahrend der Dauer der Zweckbindung darf die Zweckbestim-
mung nicht geandert oder aufgehoben werden (auch nicht
teilweise).

» Reduzierung der Busfrequenz hat mit hoher Wahrscheinlichkeit
zeit-anteilige Riickzahlung der Fordermittel zur Folge!
Umsetzung in 2016 bedeutet Riickzahlung von bis zu 1,0 Mio. Euro
Fordermittel

6 www.plan-mobil.de
> www.mathias-schmechtig.de
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Zusatzliche Betriebsaufwendungen und -kosten

Die Aufsplittung der Linienfiihrung fiihrt in Richtung bergab
pro Fahrt zu:

= einer zusatzlichen Fahrstrecke von 0,1 km mit 7 zusatzlichen LSA

= einer zusatzlichen Fahrzeit von 3 Minuten

www.plan-mobil.de

www.mathias-schmechtig.de
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Zusatzliche Betriebsaufwendungen und -kosten (Umwegfiihrung)

Kostenart zusatzlicher Kostensatz

Betriebsaufwand
fahrleistungsabhangige | 120.000 Fahrtenp.a. | 0,80 Euro 9.600 Euro p.a.
Kosten (pro km) a0,1km pro km

= 12.000 km p.a.
fahrzeitabhangige 120.000 Fahrten p.a. | 35.00 Euro 210.000 Euro p.a.
Kosten (pro h) a 3 Min. pro h

= 360.000 min. p.a.
= 6.000 h p.a.

Gesamt ca. 220.000 Euro p.a.
Berechnung

* Mo-Fr: 383 Fahrten pro Tag a 253 Tage = 96.899 Fahrten p.a.

*Sa: 296 Fahrten pro Tag a 52 Tage = 15.392 Fahrten p.a.
*So: 125 Fahrten pro Tag a 60 Tage = 7.500 Fahrten p.a.
58 119.791 Fahrten p.a. www.plan-mobil.de
www.mathias-schmechtig.de
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Auswirkungen auf Fahrzeugeinsatzplanung der NEW

= An drei Endhaltestellen verkiirzen sich in der Konsequenz die
Wendezeiten in einen kritischen Bereich:
- Linie 007 Kahle Heide Verkiirzung auf 1 Minute
- Linie 007 Hamern Verkiirzung auf 3 Minuten
- Linie 033 Breiter Graben Verkiirzung auf 3 Minuten
=>» Folge: instabile Betriebssituation

" Die zusatzliche Fahrzeit in der stadteinwartigen Richtungen von
drei Minuten fiihrt in Fahrzeugeinsatz- und -umlaufplanung zu
einem zusatzlichen Fahrzeugbedarf von drei Fahrzeugen.

www.plan-mobil.de
www.mathias-schmechtig.de
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= Riickgang der Fahrgeldeinnahmen in Folge des
Attraktivitatsverlustes um rund 340.000 Euro p.a.*

= Steigerung der Betriebskosten in Folge langerer Fahrwege um
220.000 Euro p.a.

= Steigerung der Betriebskosten in Folge des erhohten
Fahrzeugbedarfes um 540.000 Euro p.a.**

= Zusatzlicher Ausgleich an NEW von rund 1,1 Mio. Euro p.a.
erforderlich!

* Ansatz: durchschnittliche Einnahme von 0,50 Euro pro Fahrgast
** Ansatz: Fahrzeugfixkosten und Personalkosten von 180.000 Euro p.a. pro Bus fiir
ganztagigem Betrieb

60 www.plan-mobil.de

www.mathias-schmechtig.de
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Haltestellenstandorte

Bewertungsfeld ,,Erreichbarkeit & Mobilitat”
Bewertungsfeld ,,Einzelhandel & Kundenstrome*
Bewertungsfeld ,,Soziale Gesichtspunkte & Inklusion®
Bewertungsfeld ,,Stadtentwicklung & Stadtgestaltung®
Bewertungsfeld ,,Wirtschaftlichkeit & stadtischer Haushalt”
Bewertungsfeld ,,Nachhaltigkeit & Klimaschutz"

Gesamtbewertung/ Fazit www.plan-mobiL de
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" Die zusatzliche Wegstrecke im Busverkehr betragt ca. 12.000 km
p.a.. Die daraus resultierenden zusatzlichen Schadstoffemissionen
sind als marginal einzuschatzen.

= Der durch eine Reduzierung des Busverkehrs zu erzielende
Larmverringerungseffekt ist gering, da nur die bergabfahrenden
(,,leiseren®) Busse verlagert werden.

www.plan-mobil.de
www.mathias-schmechtig.de
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Planungsvariante

Haltestellenstandorte

Bewertungsfeld ,,Erreichbarkeit & Mobilitat”
Bewertungsfeld ,,Einzelhandel & Kundenstrome*
Bewertungsfeld ,,Soziale Gesichtspunkte & Inklusion®
Bewertungsfeld ,,Stadtentwicklung & Stadtgestaltung®
Bewertungsfeld ,,Wirtschaftlichkeit & stadtischer Haushalt”
Bewertungsfeld ,,Nachhaltigkeit & Klimaschutz"

Gesamthewertung/ Fazit www.plan-mobil.de
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Gesamtbewertung/ Fazit

Bewertungsfeld

Erreichbarkeit & Mobilitat -—

Einzelhandel & Kundenstrome +/-

Soziale Gesichtspunkte & Inklusion ——

Stadtentwicklung & Stadtgestaltung +
Wirtschaftlichkeit & stadtischer Haushalt -
Nachhaltigkeit & Klimaschutz 0
++ wesentliche Verbesserung
+ geringfiigige Verbesserung

keine Veranderung
- geringfiigige Verschlechterung

- wesentliche Verschlechterung

6 www.plan-mobil.de
b www.mathias-schmechtig.de
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= |m Status Quo besteht eine klare Trennung in der Fiihrung der
Verkehrsarten auf zwei Achsen:

- Busverkehr iiber Hindenburgstrafle
- MIV iiber Viersener Strafe/ Steinmetzstrafle

* Mit der Herausnahme des Busverkehrs in der Bergab- Richtung zur
Entlastung der FuRgangerzone wird der Busverkehr mit dem MIV
vermischt, wodurch neue Konfliktpunkte entstehen und die
Verkehrsqualitat fiir Bus und MIV vermindert wird.

www.plan-mobil.de
www.mathias-schmechtig.de
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= Die Aufsplittung der Busfiihrung fiihrt zu einer wesentlichen
Verschlechterung der OPNV-Erreichbarkeit der FuRRgéngerzone
und zu einer Verminderung der Transparenz des Busnetzes.

= Im Bereich ,,Mittlere Hindenburgstrale/ Galeria Kaufhof* entsteht
fiir die Bergab-Fahrtrichtung ein ,,Erschlieffungsloch®, da die
Richtungshaltestelle in der unteren Steinmetzstrafle nicht
realisiert werden kann.

= Die Attraktivitatsverluste fiihren in der Konsequenz zu
Fahrgastverlusten.

www.plan-mobil.de
www.mathias-schmechtig.de
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* Verminderung der Trennwirkung der bisherigen Busstrecken-
fithrung in der Fu3giangerzone
Hinweis: Gewiinschte Wirkung muss erfahrungsgemaf} mit
Regulierung und konsequenter Uberwachung des Lieferverkehrs
gesichert werden

= vermutlich positive Effekte fiir Auflengastronomie und fiir
hochwertigen Einzelhandel

= punktuell Flachengewinne in der Fu3gdangerzone fiir neue
Nutzungen (Achtung: neu nutzbare Flachen eher gering, da
weiterhin Fahrgasse fiir Rettungsdienste, Feuerwehr usw.

erforderlich ist)
www.plan-mobil.de
www.mathias-schmechtig.de
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= Die Schaffung der erforderlichen baulichen ,,Ersatzinfrastruktur®
fiir den Bus kostet rund 1,0 Mio. Euro.

= Die Riickzahlung der Fordermittel ist mit hoher Wahrscheinlichkeit
mit rund 1,0 Mio. Euro zu veranschlagen

= Der Riickgang der Einnahmen in Folge der Fahrgastriickgange und
die Kostensteigerung bedingt durch die langere Fahrstrecke
bergab erfordert einen zusatzlichen Defizitausgleich an NEW in
Hohe von rund 1,1 Mio. Euro p.a.!

www.plan-mobil.de
www.mathias-schmechtig.de
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Die Stadt Monchengladbach miisste auch bei einer Herausnahme des
Busverkehrs aus der Fu3gangerzone in nur einer Richtung (bergab)
wesentlich mehr Geld fiir einen Busverkehr mit gesunkener Fahr-

gastnachfrage ausgeben!

6 www.plan-mobil.de
2 www.mathias-schmechtig.de
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2. Diskussionsrunde
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