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A. ANLASS UND VORGEHENSWEISE
1. ANLASS DER AUFSTELLUNG DES LARMAKTIONSPLANS

Im Jahr 2002 trat die EG-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft und wurde im Juni 2005
mit Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (§§ 47a-f BImSchG) in nationales Recht tiber-
fihrt. Ziele der Richtlinie und der §§ 47a-f BImSchG sind ein gemeinsames Konzept zur Bewertung
und Bekdmpfung von Umgebungslarm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlieBlich
Belastigungen durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Der Larmaktionsplan muss den Mindestanforderungen des Anhangs V der Richtlinie 2002/49/EG
(EG-Umgebungslarmrichtlinie) entsprechen.

Die Stadt Monchengladbach ist wie alle Stadte vor allem vom StraBenverkehrslarm, aber auch von
Schienenlarm betroffen. Flug- und Gewerbelarm haben dagegen nur eine nachgeordnete Bedeu-
tung.

Bis 18. Juli 2008 war in einer ersten Umsetzungsstufe der Larmaktionsplan fiir Ballungsraume
>250.000 Einwohner zu erstellen. In einer zweiten Stufe ist der Larmaktionsplan bis zum 18. Juli
2013 zu Uberprifen.

2011-08-24
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2. PLANUNGSSTRATEGIE ZUR LARMMINDERUNG

Bei den bisher in Deutschland aufgestellten Larmaktionsplanen wurden mit gesamtstadtischen
Planungsansatzen die besten Erfahrungen gemacht. Auch die jetzt anstehenden Larmaktionsplane
sollen deshalb nach Méglichkeit in Verknlipfung beispielsweise mit der Verkehrsentwicklungspla-
nung, der Luftreinhalteplanung und der Bauleitplanung durchgefiihrt werden und die bisher bei
Larmaktionsplanen § 47a (alt) BImSchG entwickelte Scharfentiefe beibehalten werden.

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Gemeinde gibt es zwangslaufig keine stan-
dardisierbaren Handlungskonzepte. Entsprechend der 6rtlichen Situation, den bereits geleisteten
Vorarbeiten, den finanziellen Rahmenbedingungen und den unterschiedlichen Belastungssituatio-
nen in einer Gemeinde mussen jeweils individuelle MaBnahmenbtindel geschniirt und abgestimmt
werden.

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans geht es vorrangig darum, Larm bereits am Emissionsort
zu vermeiden bzw. zu mindern. Weiterhin wird die Moéglichkeit der raumlichen Verlagerung der
Emittenten in weniger konfliktbehaftete Gebiete betrachtet. Erst wenn diese Larmminderungspo-
tenziale ausgeschopft sind, kommt eine Minderung am Immissionsort in Betracht. Diese Rangfol-
ge hat eine umwelt- und stadtgerechte Larmminderung zum Ziel. Sie leitet sich aus dem Grund-
prinzip des Umweltschutzes ab, Umweltauswirkungen vorrangig an der Quelle und mdéglichst
nicht am Einwirkungsort zu vermeiden.

Fur die Aufstellung des Larmaktionsplans kann auf die bewahrte Vorgehensweise bei der Larm-
minderungsplanung nach § 47a (alt) BImSchG aufgebaut werden. Hierflir werden die bisher aus-
gefihrten MaBnahmen und die noch bestehender Larmminderungspotenziale unter folgender
Gliederung bewertet:

u Vermeidung von Schallemissionen
Stadtentwicklung/Bauleitplanung
Forderung des FuBgangerverkehrs
Forderung des Fahrradverkehrs

Forderung des Offentlichen Nahverkehrs
Forderung multimodaler Verkehre
Forderung stadtvertraglicher Guterverkehre

O O O 0O O o

u Verminderung von Schallemissionen
Optimierung der Verkehrsleistung
Verlangsamung des Kfz-Verkehrs
Verstetigung des Kfz-Verkehrs
StraBBenzustandsverbesserung
Optimierung des StraBenraumes
Parkraummanagement

Einsatz gerauscharmerer Fahrzeuge

O O 0O 0O 0 0 O

u Verlagerung von Schallemissionen
o Bundelung von Kfz-Verkehren
o Verlagerung von Kfz-Strémen
o Lenkung des Guterverkehrs

2011-08-24
mg_lap_23-08-2011.doc
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u Verringerung von Schallimmissionen
o AbstandsvergroBerung Verkehrsweg - Immissionsort
o Abschirmung (Schallschutzwalle, -wénde, Tunnel, Troglagen, Einhausungen)
o SchlieBen von Gebaudeliicken
o Schallddmmung von AuBenbauteilen (Schallschutzfenster, geddmmte Bellf-

tung, geddmmte Rollladenk&sten)
° Vorbauten und Anbauten auf der Larmseite (Wintergarten, Garagen).

Zunachst ist zu prufen, in welchem Umfang Emissionen vermieden werden kénnen, nachfolgend
sind die Potenziale auszuschopfen, die die verbleibenden Emissionen vermindern, erst dann stellt
sich die Frage nach einer Verlagerung der Emissionen. Erst wenn diese drei Schritte keine ausrei-
chende Larmminderung erreichen, kommen MaBnahmen zur Verringerung der Immissionen in Be-
tracht. Diese Vorgehensweise ist notwendig, weil sonst mit einer Ausrichtung der Lirmminderung
auf die Immissionsseite keine umfassende, sondern nur eine punktuelle Lirmminderung (z. B. in
der Wohnung, aber nicht im Wohnumfeld) erreicht werden kann.

Die Ausschopfung der meisten Larmminderungspotenziale bedarf baulicher MaBnahmen. Bei der
MaBnahmenwirkung ist zu unterscheiden zwischen

u Vermeidung von Schallemissionen und
u Verlagerung von Schallemissionen,

die nur innerhalb einer systematischen gesamtgemeindlichen Férderung larmwirksam werden,
sowie

u Verminderung von Schallemissionen und
[ Verringerung von Schallimmissionen,

die lokal wirksam zur Lairmminderung beitragen.

Lokal wirksame LarmminderungsmaBnahmen sind vor allem in vier Feldern zu suchen:
Verkehrsrechtliche MaBnahmen,

straBenbauliche MaBnahmen,

stadtebauliche MaBnahmen angrenzend an den belasteten StraBenraum,
kompensatorische MaBnahmen im engeren Umfeld des belasteten StraBenraums.

Beriicksichtigt man diese MaBnahmen in einem kommunalen Planungsmanagement von Beginn
an in der Verkehrs- und Infrastrukturplanung, so kann vieles in ohnehin geplante MaBnahmen
eingebunden werden. Ein solches Vorgehen fihrt dazu, notwendige MaBnahmen zur Larmminde-
rung

u vollig zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm geplant wurde,
u kostenneutral im Zuge einer optimierten BaumaBnahme auszufihren,
u oder mit nur geringen Mehrkosten vorzunehmen.

Solche Verknlipfungen sind beispielsweise:
u Inhaltliche Abstimmung mit

o Luftreinhaltung,

2011-08-24
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o Klimaschutz,

o Stadtentwicklung,

o Verkehrsentwicklungsplanung,

o Guterverkehrs- und Gefahrgutnetz,

o Beseitigung von Unfallhdufungen.
u VerfahrensmaBige Abstimmung mit

o Stadterneuerung,

o StraBBenunterhaltung,

o Sanierung der Abwasserkanale.

Grundsatzlich ist es sinnvoll, ein Handlungskonzept zur Lirmminderung so aufzubauen, dass die
EinzelmaBnahmen zeitlich koordiniert in Blocken durchgefiihrt werden. Blirger kdnnen hierdurch
die Entlastungswirkung als Schub erleben.

Zur glaubhaften Umsetzung gehért aber auch ein konstruktives kommunales Klima. Man muss die
Durchfiihrung und Umsetzung einer Lirmminderungsplanung aus politischer Uberzeugung wollen
und nicht nur, um EU-Formalien pflichtgemal auf dem Mindeststandard zu erfillen oder bei For-
dermitteln bevorzugt behandelt zu werden.

2011-08-24
mg_lap_23-08-2011.doc
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3. LARMMINDERUNG DURCH LEISE FAHRWEISE

Neben der Mitwirkung der Offentlichkeit an der Aufstellung des Larmaktionsplans kann auch je-
der Einzelne durch bewusste Verhaltensweisen einen Beitrag zur Lirmminderung leisten.

Zuallererst ist das Umsteigen vom Auto auf umweltvertragliche Verkehrsmittel (Bus, Bahn, Fahr-
rad, zu FuB3) zu nennen. Der Umstieg vom motorisierten Individualverkehr (MIV) auf 6ffentliche
Verkehrsmittel kann durch die Nutzung bzw. Einfilhrung von Jobtickets erleichtert werden. Dar-
Uber bieten sich gerade auch fiir Wege zum Arbeitsplatz die Kombinationen von Verkehrsmitteln
an, wie z. B. Park+Ride und Kiss+Ride (Wegbringen oder Abholen von Fahrgasten an einer Zu-
gangsstelle des 6ffentlichen Nahverkehrs durch einen von Dritten gefahrenen Privat-Pkw ). Auch
Fahrgemeinschaften tragen ebenso wie die Nutzung von CarSharing zur Ldrmminderung bei,
wenn die Nutzung eines Pkw unverzichtbar ist.

Wenn ein Pkw benutzt werden muss, flhrt eine umweltschonende Fahrweise zu einer splrbaren
Verringerung des Larms. Wenn vorausschauend mit angemessener Geschwindigkeit stetig und
niedertourig gefahren wird, kann dies den Vorbeifahrtpegel um 10 bis 25 dB reduzieren. Dadurch
wird auch der Kraftstoffverbrauch verringert und damit Geld gespart. Eine riicksichtsvolle Benut-
zung des Autos im Hinblick auf Taren zuschlagen, Hupen, unnétiges Aufheulen des Motors oder
im Winter warmlaufen lassen anstelle des Eiskratzers kénnen haufig in der Offentlichkeitsmitwir-
kung genannte Belastigungen reduzieren.

Eine weitere MaBnahme, die ohne viel Aufwand Wirkung erzielen kann, ist eine regelmaBige U-
berpriifung des Reifendrucks. Optimal gefullte Reifen erzeugen weniger Reibung mit der Fahrbahn
und die Gerauschemissionen vom Fahrzeug sind dadurch bei Geschwindigkeiten tber 50 km/h ge-
ringer. Beim Kauf von neuen Reifen sollten moglichst leise gewahlt werden. Eine Untersuchung
des Umweltbundesamtes hat gezeigt, dass die Schwankungen bei gleichen ReifengréBen tber 2
dB ausmachen und in der Spitze fast 4 dB zwischen dem leisesten und dem lautesten Reifen lie-
gen. Leise Reifen sind zumeist nicht teurer als laute, man muss nur danach fragen.

Nach der aktuellen VCD Auto-Umweltliste haben die lautesten Fahrzeuge Larmwerte von mehr als
75 dB(A) und die leisesten 66 dB(A). Das lauteste Auto wird als so stérend empfunden wie zehn
gleichzeitig vorbeifahrende leise Autos. Es macht also Sinn, die teilweise deutlichen Unterschiede
zwischen lauten und leisen Fahrzeugen als ein Kriterium fur die Kaufentscheidung heranzuziehen.
Mit dem bewussten Kauf eines leisen Fahrzeugs wird nicht nur ein unmittelbarer Beitrag zur
Larmminderung geleistet, sondern lGber den Markt die Automobilindustrie angespornt, weitere
Anstrengungen flr noch leisere Fahrzeuge zu unternehmen. Der Kauf eines nahezu gerduschlosen
Elektro-Fahrzeugs bietet allerdings in den nachsten Jahren keine Alternative. Wenn die Bundesre-
gierung anstrebt, bis zum Jahr 2020 etwa 1 Mio. Elektro-Fahrzeuge am Markt zu platzieren, dann
ware das immer noch ein Nischenmarkt mit einem Marktanteil von zwei Prozent. Hemmend ist
vor allem die geringe Reichweite einer Batterieladung (70 km). Leistungsfahigere Batterien sind
frihestens in finf Jahren zu erwarten.

Die Beispiele zeigen, dass Burger mit ihrem Alltagsverhalten zur Lirmminderung beitragen kénnen
und dies haufig mit einfachen Mitteln, die lediglich einer kleinen Umstellung der eigenen Verhal-
tensweisen bedtrfen. Jeder einzelne Beitrag mag vielleicht gering erscheinen, doch in der Summe
ergibt sich ein ganz erhebliches Potenzial, zusammen mit den zu ergreifenden MaBBnahmen aus
dem Larmaktionsplan larmbedingte Gesundheitsgefahrdungen zu vermeiden.

2011-08-24
mg_lap_23-08-2011.doc
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B. LARMAKTIONSPLAN

1. BESCHREIBUNG DES BALLUNGSRAUMS, DER HAUPTVER-
KEHRSSTRABEN, DER HAUPTEISENBAHNEN ODER DER GROB-
FLUGHAFEN UND ANDERER LARMQUELLEN

1.1 Ballungsraum

Die Stadt Monchengladbach ist eine kreisfreie Stadt am linken Niederrhein zwischen Roermond
(Niederlande) und Dusseldorf. Ménchengladbach gehdrt zum Regierungsbezirk Disseldorf des
Bundeslandes Nordrhein-Westfalen und bildet ein Oberzentrum. Die Stadt hat 262.468
(31. Dezember 2009) Einwohner. Das Stadtgebiet gliedert sich in vier Stadtbezirke auf einer Flache
von 170,44 km2.

1.2 StraBen-, Schienen- und Flugverkehr

HauptverkehrsstraB3en

Im Gberregionalen Verkehrsnetz ist die Stadt Gber die A 44 (Aachen — Kassel), A 46 (Heinsberg —
Bestwig), A 52 (Roermond — Essen) und A 61 (Venlo — Ludwigshafen) eingebunden. Ferner fiihren
die BundesstraBBen 57, 59 und 230 sowie die LandesstraBen 19, 31, 39, 46, 71, 116, 208, 277,
370, 371, 372, 381 und 390 durch das Stadtgebiet.

Haupteisenbahnen

Verkehrlich ist die Stadt Giber die beiden Bahnhéfe Ménchengladbach und Rheydt an den Fern-
strecken Aachen — Berlin, K&In - Venlo, Mdnchengladbach - Dortmund und Aachen - Disseldorf
angebunden. Ménchengladbach Hbf hat zusatzlich einen S-Bahnanschluss nach Dusseldorf. Wei-
terhin gibt es im westlichen Stadtgebiet eine eingleisige Ausweichstrecke fiir den Guterverkehr.

GrofB3flughafen

Innerhalb des Stadtgebiets befindet sich der Verkehrslandeplatz Ménchengladbach. Nicht weit
von Mdénchengladbach entfernt liegt der Uberregionale Flughafen Dusseldorf International.

Militarisch genutzte Flughafen fallen nicht unter die Umgebungslarmrichtlinie.

Andere Larmquellen

Gewerbeldrm von sog. IVU-Anlagen gemaB RL 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 Uber
die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung sind in Ballungsraumen
zu betrachten. Dies sind in Ménchengladbach vor allem die Betriebe Kammgarnspinnerei Stéhr
GmbH, Gruba GmbH Gesellschaft fir Entsorgung mbH, Brauerei Ménchengladbach Zweig, die Ro-
tationsdruckerei TSB Tiefdruck Schwann Bagel GmbH und RATH GmbH.

Freizeit- oder Nachbarschaftslarm sind nicht Gegenstand des Ladrmaktionsplans.
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2. ZUSTANDIGE BEHORDE
Die Berechnung der Larmbelastung in der Stadt erfolgte fur
u die GroBflughafen durch das Landesamt fur Umwelt, Natur und Verbraucherschutz
des Landes NRW,
u die Schienenstrecken von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes durch das Ei-
senbahnbundesamt,
u alle sonstigen Quellenarten durch die Stadt Ménchengladbach.

Die Zustandigkeit fiir den Larmaktionsplan regelt der § 47e BImSchG [3]. Sie liegt bei den Ge-
meinden oder den nach Landesrecht zustandigen Behorden. In Nordrhein-Westfalen bestatigt das
Landesrecht diese Regelung der Zustandigkeit der Gemeinden als zustandige Behorde:

Stadt Ménchengladbach

Fachbereich Stadtentwicklung und Planung
Abteilung Verkehrsplanung

Herr Clages

Markt 11

41236 Mdnchengladbach

Postanschrift:
Stadt Ménchengladbach
41050 Mdnchengladbach

Tel. 02161/258580
Fax 02161/258619
E-Mail: verkehrsplanung@moenchengladbach.de

Internet: www.moenchengladbach.de
Gemeindeschlissel: 05 1 16 000

Der Larmaktionsplan ist von der Gemeinde dem Ministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Landwirt-
schaft, Natur- und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen (MKULNV) zu ibergeben.
Dieses ist zustandig fur die Mitteilungen an das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit (nach § 47c Abs. 5 und 6 sowie nach § 47d Abs. 7 BImSchG), das wiederum die
Informationen an die EU-Kommission weiterleitet.
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3. DER RECHTLICHE HINTERGRUND

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates tber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 (ABI. EG vom 18. Juli 2002 Nr. L 189 S. 12)
ist mit den §§ 47a bis f des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sowie mit Erlass der Ver-
ordnung uber die Larmkartierung (34. BImSchV) in deutsches Recht umgesetzt worden. Gemaf
§ 47d BImSchG stellen die gemaB3 § 47e Abs. 1 BImSchG zustandigen Gemeinden auf der Grund-
lage der gemaB § 47c BImSchG ausgearbeiteten Larmkarten bis zum 18. Juli 2008 Larmaktions-
plane auf, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden.

Mit der Verabschiedung der EG-Umgebungslarmrichtlinie im Juli 2002 sowie deren Umsetzung in
nationales Rechtim Juni 2005 hat das Larmschutzrecht eine deutliche Aufwertung erfahren. Dies
betrifft auch die Aufstellung von Larmaktionsplanen (§ 47d BImSchG). Der Begriff Larmaktions-
plan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

u "Ein Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkungen, erforderli-
chenfalls einschlieBlich Lirmminderung".

Die Festlegung von MaBnahmen in den Planen ist in das Ermessen der zustandigen Gemeinden
gestellt, sollte aber auch unter Berlicksichtigung der Belastung durch mehrere Larmquellen insbe-
sondere auf Priorititen eingehen, die sich gegebenenfalls aus der Uberschreitung relevanter
Grenzwerte oder auf Grund anderer Kriterien ergeben, und insbesondere fir die wichtigsten Be-
reiche gelten, wie sie in den Larmkarten ausgewiesen werden.

Anwendungsbereich und Inhalt des Larmaktionsplans

Anwendungsbereich des sechsten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) ist der
Umgebungslarm, "dem Menschen insbesondere in bebauten Gebieten, in 6ffentlichen Parks oder
anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, in ruhigen Gebieten auf dem Land, in der Umge-
bung von Schulgebduden, Krankenhdusern und anderen larmempfindlichen Gebduden und Ge-
bieten ausgesetzt sind" (§ 47a BImSchG). Umgebungslérm bezeichnet "belédstigende oder gesund-
heitsschadliche Gerdusche im Freien, die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, ein-
schlieBlich des Ldrms, der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr
sowie Geldnden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht" (§ 47b BImSchQ@).

Die Larmaktionsplane missen gemaB § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen der
Anlage V der EG-Umgebungslarmrichtlinie erfallen:

u Eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBen, der Haupteisen-
bahnstrecken und der GroBflughafen sowie anderer Larmquellen, die berticksichtigt
werden,

u Benennung der zustandigen Behorde,

u Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

u Nennung aller geltenden Grenzwerte gemal Artikel 5 ULR

u eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,
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u eine Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind, so-
wie Angabe von Problemen und verbesserungsbedurftigen Situationen,

= das Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemal Artikel 8 Absatz 7,

u Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MaBnahmen zur Larmminde-
rung,

u die MaBnahmen, die die zustandigen Behdrden fir die nachsten flinf Jahre geplant

haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,
u Darstellung der langfristigen Strategie,

= finanzielle Informationen (falls verfligbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse,
Kosten-Nutzen-Analyse,

= die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnis-
se des Larmaktionsplans."

GeméB § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlédgen der Lirmaktionsplane
gehort. Sie erhilt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpriifung
der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berticksichtigen. Da es
zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzlichen Regelungen gibt,
erhalt die EG-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit im Ermessen der zustandigen
Behorden, im Land Nordrhein-Westfalen den Gemeinden, die unbestimmten Begriffe der EG-
Umgebungslarmrichtlinie (z. B. "rechtzeitig und effektiv') naher zu bestimmen.

Nationale Regelungen zum (StraBen-)Verkehrslarm

Dariber hinaus ist zu beachten, dass sich die Umsetzung von LarmschutzmaBnahmen an beste-
henden klassifizierten StraBen (Ldrmsanierung) nach bundeseinheitlich festgelegten Kriterien rich-
tet. Dazu zahlt u. a., dass Larmsituationen anhand der Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz in
der Baulast des Bundes (VLarmSchRL97) in Verbindung mit den Richtlinien fiir den Larmschutz an
StraBBen (RLS-90) zu ermitteln und bewerten sind. Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewahrung
von SchallschutzmaBnahmen ist, dass die maBBgeblichen Immissionsrichtwerte der Larmsanierung
in Abhangigkeit von der Gebietskategorie tberschritten sind. Die Art der zu schitzenden Gebiete
und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in den Bebauungsplénen. Bei der Entscheidung
Uber die Larmsanierung sind dartber hinaus weitere Kriterien zu prifen, insbesondere wann die
betroffenen Gebaude errichtet worden sind.

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung von StraBen (Lirmvorsorge) gelten die Regelungen des
BImSchG in Verbindung mit der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) und der Verkehrs-
wege-SchallschutzmaBnahmenverordnung (24. BImSchV). Das Berechnungsverfahren wird in der
Anlage 1 der 16. BImSchV festgelegt bzw. es wird auf die RLS-90 verwiesen.

Ein direkter Vergleich von nach der "Vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm
an StraBen" (VBUS) und RLS-90 berechneten Pegelwerten ist nicht moglich. Die Bewertung der Er-
gebnisse der Strategischen Larmkarten hinsichtlich des Larmaktionsplans kann daher nur von den
jeweiligen Gemeinden vorgenommen werden. Der Baulasttrager Gbernimmt die Priifung der
Larmsituation im Rahmen der fir die StraBenbauverwaltung geltenden RLS-90.
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Der Einsatz straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen zum Schutz der Bevdlkerung erfolgt nach den
Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm
(Larmschutz-Richtlinien-StV 2007). Sie gelten nur fiir bestehende StraBen und lehnen sich an die
Grundsatze des baulichen Ladrmschutzes an bestehenden StraBen (VLarmSchR 97) an und betref-
fen vor allem Verkehrsbeschrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen (§ 45 StVO).

Grundlage der von den Gemeinden aufzustellenden Larmaktionsplane sind die Regelungen der §§
47a-f BImSchG. Die larmtechnischen Berechnungen erfolgen nach der VBUS, die an die Erforder-
nisse der Anhange | und Il der Richtlinie 2002/49/EG angepasst ist. Fiir die Umsetzung der MaB-
nahmen gelten jedoch unverandert die nationalen Rechenvorschriften (z. B. RLS-90 oder Schall
03).

Fur die Bewertung der Larmsituation an Flugplatzen sind die Werte gemaB § 2 Abs. 2 des Geset-
zes zum Schutz gegen Fluglarm in der Fassung vom 31. Oktober 2007 (BGBI. | Nr. 56 S. 2550) he-
ranzuziehen.
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4. GELTENDE GRENZWERTE GEMARB ARTIKEL 5 ULR

Auf nationaler Ebene existieren bislang keine fir die Auslésung von Larmaktionsplanen verbindli-
chen Grenzwerte.

Fur die Beurteilung von Larmimmissionen im Verkehrsbereich gibt es verschiedene Grenz-, Richt-
und Orientierungswerte, die in Abhdngigkeit von der Nutzungsart der betroffenen Gebiete und
der Tageszeit definiert sind. Die nachfolgende Unterteilung gibt einen Uberblick tiber die Rege-
lungen bezuglich der Gerduschimmission des StraBBen- und Schienenverkehrs:

= Beim Neubau und der wesentlichen Anderung von éffentlichen StraBen- und Schie-
nenwegen (Larmvorsorge) sind Immissionsgrenzwerte in der Verkehrslarmschutzver-
ordnung (16. BImSchV) auf Grundlage der §§ 41-43 des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (BImSchG) festgelegt.

u Richtwerte fir die nachtragliche Minderung der Larmbelastung an bestehenden Ver-
kehrswegen (Larmsanierung) sind in die "Richtlinien fur Verkehrslarmschutz an Bun-
desfernstraBen in der Baulast des Bundes" (VLarmSch-R97) integriert. Die Immissi-
onswerte der Larmsanierung stellen keine Orientierungswerte dar. Bei einer Uber-
schreitung dieser Werte besteht die Moglichkeit zur Errichtung von Larmschutz.

u Die DIN 18005-1 enthalt schalltechnische Orientierungswerte, deren Einhaltung im
Zuge der stadtebaulichen Planung anzustreben ist.

Im Runderlass des Umweltministeriums NRW zum Larmaktionsplan vom 7. Februar 2008 werden
als Auslésewerte die Pegel Ly, >70 dB(A) oder L, >60 dB(A) genannt. Es bleibt im Ermessen
der zustandigen Behdrden, also der Gemeinden, strengere als die genannten Kriterien zu verwen-
den.

Fur die Gerauschbelastung der Bevolkerung hat eine Reihe von Institutionen Qualitatsstandards
vorgeschlagen. Diese wurden in der Regel unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unabhan-
gig von der jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerduschen ausgesetzt sind. Als
gesundheitsrelevante Werte gelten 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts.[4] Der Sachverstandigenrat
fir Umweltfragen hat erneut in seinem Umweltgutachten 2004 [5] und in seinem Sondergutach-
ten "Umwelt und StraBenverkehr - Hohe Mobilitat - Umweltvertraglicher Verkehr" vom Juni 2005
[6] auf die Schwelle von 45 dB(A) hingewiesen, unterhalb der ein ungestorter Schlaf sichergestellt
werden kann bzw. oberhalb der Aufwachreaktionen festzustellen sind. Die Welt-
Gesundheitsorganisation hat diesen Wert 2009 in seinen Night Noise Guidelines auf 40 dB(A) ab-
gesenkt.

Das Umweltbundesamt hat vor diesem Hintergrund folgende Empfehlungen ausgesprochen:

u Es werden als kurzfristiges Handlungsziel zur Vermeidung von Gesundheitsgefahr-
dungen als Auslésewerte Immissionspegel von Ly,,=65 dB(A) und L, =55dB(A) vor-
geschlagen.

u Als mittelfristiges Umwelthandlungsziel zur Minderung erheblicher Belastigung

schlagt das UBA Auslosekriterien von 60/50 dB(A) und

u als langfristiges Handlungsziel von 55/45 dB(A) vor.
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Die Stadt Mdnchengladbach orientiert sich bei der Erstaufstellung des Larmaktionsplans an den
Empfehlungen des Runderlasses des Umweltministeriums von 70/60 dB(A) ganztags/nachts im
Sinne einer Prioritatensetzung, und beabsichtigt, bei der weiteren Fortschreibung des Larmakti-
onsplans die Pegel von 65 dB(A) fir den Ly, bzw. 55 dB(A) L4 zu beachten, um entsprechend
den Ergebnissen der Larmwirkungsforschung gesundheitliche Beeintrachtigungen der betroffenen
Menschen weitgehend auszuschlieBen.

Aus einer Uberschreitung dieser Auslésewerte ergibt sich fiir die Gemeinde die Verpflichtung, ei-
nen Larmaktionsplan aufzustellen. Ein Rechtsanspruch flr Betroffene auf bestimmte Larmminde-
rungsmaBnahmen lasst sich daraus nicht ableiten.
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5. ZUSAMMENFASSUNG DER DATEN AUS DEN LARMKARTEN

5.1 Strategische Larmkarten

Fur die Stadt Mdnchengladbach wurde im Jahr 2007 die Gerduschbelastung durch folgende Quel-
len untersucht:

u StraBenverkehr auf HauptverkehrsstraBen (Autobahnen, BundesstraBBen, Landesstra-
Ben) >6 Mio. Kfz/a,

u Schienenverkehr auf Haupteisenbahnstrecken (Schienenwege von Eisenbahnen nach
dem allgemeinen Eisenbahngesetz) >60.000 Zlge/a,

u GroBflughafen >50.000 Bewegungen/a,

sowie durch

u sonstige StrafBen,

u sonstige Schienenwege von Eisenbahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz,
soweit sie nicht dem Bund zuzurechen sind,

u Schienenwege von StraBenbahnen im Sinn von § 4 PbefG,

u sonstige Flugplatze fir den zivilen Luftverkehr,

= IVU-Anlagen (industrielle Anlagen gemaB Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates

vom 24. September 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der
Umweltverschmutzung),
= Hafen mit einer Gesamtumschlagsleistung >1,5 Mio. t/a,

soweit diese Quellen dort einwirken und dabei erheblichen Umgebungslarm verursachen.

Die Ermittlung der Belastung der Bevélkerung durch Umgebungslarm erfolgt in Form von strategi-
schen Larmkarten. Diese sind fiir jede Verursachergruppe (also StraBBen-, Schienen- und Flugver-
kehr sowie Industrie) getrennt zu erstellen, eine Addition der strategischen Larmkarten hat nicht
zu erfolgen und ist, auBer bei StraBe/ Schiene, aufgrund unterschiedlicher Berechnungsansatze
auch nicht méglich. Die Bezeichnung "strategische Larmkarte" bedeutet, dass es sich um eine Ge-
samtbewertung der auf verschiedene Larmquellen zurlckzufihrenden Larmbelastung in einem
bestimmten Gebiet handelt. Unter anderem ist auch die Anzahl der Menschen in den larmbelaste-
ten Gebieten auszuweisen.

5.1.1 StraBenverkehrslarm

Den aktuellen Stand der strategischen Larmkarten fiir den StraBenverkehr zeigen die Abbildung
5.1.1 fir den Ly, und 5.1.2 fir den L. Die Isophonen stellen Linien gleichen Schallpegels dar,
die fir die Gebaude in 4,00 m Hohe Gber Gelande berechnet wurden.

Zum Zeitpunkt der Berechnung der Larmkarten lag in der Stadt Ménchengladbach an etwa 200
Knotenpunkten jeweils eine Zadhlung zum Lkw-Anteil Gber sechs Stunden gemittelt vor. Fiir die Be-
rechnung der Larmkarten werden Jahresmittelwerte des Lkw-Anteils benotigt. Diese kdnnen aus
den vorliegenden Zahlungen aber nicht ermittelt werden. Die Stadt Ménchengladbach hat sich
daher entschlossen, mit den Vorgaben der Lkw-Anteile aus der VBUS zu rechnen. Es hat sich in-
zwischen gezeigt, dass die Lkw-Anteile, die in der VBUS angegeben sind, fiir die Stadt Ménchen-
gladbach deutlich zu hoch sind. Ein Lkw-Anteil von ca. 8 % erscheint realistisch. Da der Larmpegel
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durch den Schwerverkehr wesentlich bestimmt wird, sind die berechneten Pegel im Vergleich zur
Realitdt zu hoch. Dieser Umstand dndert aber nichts an der Tatsache, dass die in den Larmkarten
dargestellten hohen Larmbelastungen auch mit einem geringeren Lkw-Anteil weiterhin auf eine zu
hohe Larmbelastung hinweisen wiirden. Aus Kosten- und Zeitgriinden verzichtet die Stadtverwal-
tung deshalb darauf, fir den Larmaktionsplan der ersten Stufe eine Neuberechnung der Larmkar-
ten durchzufihren. Fir die zweite Stufe der Larmkartierung beabsichtigt die Verwaltung eine
Neuberechnung der Larmkarten mit korrigierten Lkw-Anteilen.

Zu den HauptverkehrsstraBen im Stadtgebiet Monchengladbach zdhlen zum einen die Autobah-
nen, die fast einen geschlossenen Ring um die Stadt bilden. Fiir diese StraB3en ist der Landesbe-
trieb StraBen.NRW in Auftragsverwaltung des Bundes zustandig, die damit auch flr Larmschutz-
maBnahmen zur Minderung des von den Autobahnen ausgehenden Larms zustandig sind.

Die HauptverkehrsstraBen unterhalb der Autobahnen (mit einer Verkehrsbelastung von Gber 6
Mio. Kfz/a) teilen sich wie folgt auf die vier Stadtbezirke auf:

] Stadtbezirk Nord

Aachener Stral3e

B 57
BismarckstraBe/Bismarckplatz
FliethstraBe

Hardter LandstraBe
Hermann-Piecg-Anlage
HittastraBe

HofstraBe
HohenzollernstraBe
Kaldenkirchener StraBe
KlnkelstraBe

Krefelder Stral3e
Lupertzender StraBBe
RathenaustraBe
Rheydter StraBe
Speicker StraBBe
SternstraBe
Theodor-Heuss-StraBe
Viersener StraBe
Waldnieler Stral3e

O O 0O O O OOOOOOOOOO O O O O o

| Stadtbezirk Sud

Dahlener Stral3e
Dohler StraB3e
Friedrich-Ebert-StraB3e
GartenstralBe
Georg-C.-Marshall-Platz
Giesenkirchener StraBe
Koélner StraBe
LimitenstraBe
MdulgaustraBe
Moses-Stern-StraB3e
Odenkirchener StraBe
Reststrauch

O O 0O 0O OO OO O O 0 O
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Stapper Weg
SteinsstraBBe
Wilhelm-Schiffer-StraBe
Zoppenbroich

O O o o

Stadtbezirk Ost

B 57

ErzbergerstralBe
Grevenbroicher StraBBe
HofstraBe
Kaldenkirchener StraBe
Korschenbroicher StraBe
Krefelder StraBe

L 390

Lurriper StraBe
Nordring
VolksbadstraBe
Willicher Damm

O O 0O O OO OOOO O O

Stadtbezirk West
Aachener Stral3e

B 57

Erkelenzer StraB3e
Gelderner Stral3e
Gladbacher StraBe
Schriefersmuhle
StadtwaldstraBe

O O 0O 0O 0 0 o
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Umgebungsldrm in NRW Ballungsraum Ménchengladbagh | StraBenverkehr 24h
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Abb. 5.1.1: Strategische Larmkarte Stralenverkehrslarm Lgen
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Umgebungslarm in NRW Ballungsraum Ménchengladbagh | StraBenverkehr nachts
L asig)
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Abb. 5.1.2: Strategische Larmkarte Straflenverkehrslarm Liignt
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5.1.2 Schienenverkehrslarm

Fur die Erstellung der strategischen Larmkarten der Bahnstrecken ist das Eisenbahnbundesamt (E-
BA) zustandig [7]. Die derzeit aktuellen strategischen Larmkarten des Eisenbahnbundesamtes flr
den Schienenverkehr mit den Isophonen-Bandern fir den Ly, und den L, zeigen die Abbildun-
gen 5.1.3 flr den Ly, und 5.1.4 flr den Ly,

Die Hauptbelastungsachse ist die Schienenstrecke zwischen den Hauptbahnhéfen Ménchenglad-
bach und Rheydt. Durch dieses Nadel6hr fahren fast alle Zuige, die die Bahnhdfe Ménchenglad-
bach oder Rheydt bedienen. Nordlich des Bahnhofs Mdnchengladbach und stdlich des Bahnhofs
Rheydt teilen sich die Schienenstrecken auf: Nach Norden in die Richtungen Dort-
mund, Venlo, Wesel bzw. Dortmund, Hagen, Hamm und nach Stden Richtung Aachen, Wegberg
sowie Richtung Koblenz. Betroffen vom Schienenverkehrslarm sind im Stadtbezirk Nord u. a. die
Stadtteile Gladbach, Eicken und Dahl, im Bezirk Ost u. a. die Stadtteile Lirrip und Bettrath-Hoven,
im Bezirk Std u. a. die Stadtteile Rheydt, Schrievers, Hockstein, Geistenbeck und Heyden sowie im
Bezirk West Wickrath.

Neben diesen Hauptverkehrsstrecken gibt es im westlichen Stadtgebiet eine Ausweichstrecke flr
den Guterverkehr, durch die u. a. die Stadtteile Windberg, Waldhausen, Holt und Speick betroffen
sind.
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Larmkartierung fiir Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes [2007)
im Ballungsraum: Monchengladbach
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Abb. 5.1.3: Strategische Larmkarte Schienenverkehrslarm Lge,,

2011-08-24
mg_lap_23-08-2011.doc



STADT MONCHENGLADBACH
Larmaktionsplan

Lirmkartierung fiir Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes (2007)
im Ballungsraum: Manchengladbach
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Abb. 5.1.4: Strategische Larmkarte Schienenverkehrslarm Lyign
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5.1.3 Fluglarm

Die Belastung mit Fluglarm vom Regionalflughafen Ménchengladbach betrifft flachenmaBig einen
Bereich von etwa 1,22 km? im Nordosten des Stadtgebiets. Des Weiteren ergibt sich durch Flug-
l[arm mit dem auf 100 gerundeten Wert eine geringe Anzahl betroffener Personen.

Die durch den Flugverkehr des Flughafens Dusseldorf hervorgerufene Larmbelastung liegt in Mén-
chengladbach unter 55 dB(A) ganztags und unter 50 dB(A) nachts.

Aufgrund der derzeit geringen Anzahl Betroffener durch Fluglarm wird der Fluglarm im Larmakti-
onsplan nicht weiter verfolgt. Zusatzlich ist anzumerken, dass die Larmkarte (Abb. 5.1.5) auf Da-
ten aus dem Jahr 2000 basiert. Zu diesem Zeitpunkt gab es noch einen Regelflugverkehr auf dem
Regionalflughafen Ménchengladbach, der inzwischen eingestellt wurde, so dass die Larmbelas-
tung durch den Flugverkehr noch geringer geworden ist als in der Larmkarte ausgewiesen.
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5.1.4 Gewerbeléarm

Im Stadtgebiet Monchengladbach befinden sich fiinf so genannte IVU-Anlagen. Das sind die Fir-
men

Kammgarnspinnerei Stéhr GmbH,

Gruba GmbH Gesellschaft fur Entsorgung mbH,

Brauerei Monchengladbach Zweig — Niederlassung der Oettinger Brauerei GmbH,
TSB Tiefdruck Schwann Bagel GmbH & Co. KG,

Rath GmbH.

Mit dem auf 100 gerundeten Wert ergibt sich eine sehr geringe Anzahl betroffener Personen,
weshalb der Gewerbeldrm im Larmaktionsplan nicht weiter verfolgt wird.
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5.2 Uberlagerung der Lirmquellen

Im Bereich der Haupteisenbahnstrecke zwischen den Bahnhéfen Ménchengladbach und Rheydt
kommt es zu einer Uberlagerung von StraBenverkehrslarm und Schienenverkehrslarm. Hiervon
sind vor allem die Wilhelm-Schiffer-StraBe, Friedrich-Ebert-StraBe, Rheydter Stral3e, Rathenaustra-
Be und HindenburgstraBBe betroffen sowie die Heinrich-Pesch-StraBe. Weitere Doppelbelastungen
finden sich im Bereich der DuvenstraBBe und der Wickrather StraB3e.

Im Stadtgebiet gibt es sonst keine weitere Uberlagerung von StraBenverkehrslarm und/ oder
Schienenverkehrslarm mit weiteren Larmemittenten.

5.3 Identifizierung von Belastungsachsen und -raumen
5.3.1 Vorgehensweise

StraBenverkehrslarm

Es macht in einem Ballungsraum keinen Sinn, nach dem GieBkannenprinzip mit in der Flache ver-
teilten LirmminderungsmaBnahmen zu beginnen. Es wiirde sich hieraus keine echte Qualitatsver-
besserung ergeben, da nur der geblndelte Einsatz von LirmminderungsmaBnahmen zu einer
spurbaren Entlastung fuhrt. Es bestiinde auch die Gefahr, dass weniger belastete StraBenab-
schnitte Gberproportional entlastetet werden und sehr hoch und im gesundheitsgefahrdenden Be-
reich liegende StraBen kaum eine Entlastung erfahren. Es macht deshalb Sinn, zur weiteren Priori-
tatensetzung neben den Ausldsewerten von 70/60 dB(A) ganztags/ nachts Belastungsachsen zu
identifizieren.

Aus den strategischen Larmkarten sind die Gebaude, die mit mehr als 70/60 dB(A) belastet sind,
bekannt und damit alle Bereiche mit Larmproblemen identifiziert. Da auch die Anzahl der von
Larm Gber den Auslosewerten betroffenen Bewohner als GIS-Daten vorliegen (siehe Kap. 6.), kon-
nen diese mit rdumlichem Bezug bezuglich der Uberschreitung der Auslésewerte ausgewertet
werden. Hierzu wurde die Zahl der Betroffenen auf 10 m StraBenlange normiert. Die Werte fr die
Spitzenbelastungen (Hot Spots) und zur Identifizierung der Belastungsachsen wurden so gewahlt,
dass einerseits die Hot Spots als raumlich beschrankte, hoch belastete Bereiche erkennbar wurden
und andererseits sich aus der Betroffenheit klar erkennbare Belastungsachsen ergeben, die nicht
zu stark in die Flache ausufern und damit einer Prioritdtensetzung nicht mehr gerecht wirden.

Die sich aus StraBenverkehrslarm ergebenden Belastungsachsen sind somit StraBenabschnitte, die
Gber 70 dB(A) ganztags belastet sind und an denen eine Uberdurchschnittliche Anzahl Larmbe-
troffener wohnt. Diese Achsen sollen in den nachsten bevorzugt betrachtet werden, um zunachst
fur die groBten Larmprobleme MaBnahmen zur Minderung der Belastung umzusetzen.

Schienenverkehrslarm

Leider hat die Deutsche Bahn AG ihre Betroffenendaten, die in ihre Lirmberechnung eingegangen
sind, nicht als GIS-verwertbare Daten zur Verfliigung gestellt. Hier musste deshalb ein anderer Be-
rechnungsweg gegangen werden als beim StraBenverkehrslarm, indem sich die Aussagen nicht
auf die Anzahl der betroffenen Bewohner, sondern auf Wohngebaude bezieht.

Hierzu wurden mit den Daten des Flachennutzungsplans die Gebaude identifiziert, die sich in Fla-
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chennutzungen, die dem Wohnen dienen, befinden und mit mehr 70 dB(A) ganztags belastet

sind.

5.3.2

Belastungsachsen StraBBenverkehrslarm

Folgende Belastungsachsen haben sich fiir den StraBenverkehrslarm ergeben:

5.3.3

Aachener StraBBe zwischen A 61 und BurggrafenstraBe,

BurggrafenstraBle,

BahnstraBe - Blumenberger StraBe - Speicker StraBe (zwischen Blumenberger StraBe
und HittastraBe),

Waldnieler StraBe (zwischen BurggrafenstraBe und HittastraBe) - HittastraBe - Spei-
cker StraBe (zwischen HittastraBe und Rheydter StraB3e (B 59 und B 230)),
Rheydter StraBe - Friedrich-Ebert-StraBe - Wilhelm-Schiffer Stra3e (B 59 und B 230),
FliethstralBe,

Bachstral3e,

Dahlener StraBBe zwischen Wilhelm-Schiffer-StraBe und PreyerstraBe,

LindenstraBe zwischen Viersener StraBe und Venner Stral3e,

Viersener StraBe zwischen Stepgesstral3e und Schiirenweg,

HohenzollernstraBe (B 57) zwischen Hermann-Piecq-Anlage und Schwogenstral3e,
HohenzollernstraBBe (zwischen BergstraBBe und KiinkelstraB3e) - KlinkelstralBe zwischen
HohenzollernstraBBe und Eickener StrafBe - Eickener StraBe im Bereich Hohenzollern-
straBe und Kiinkelstraf3e,

Bismarckstralle,

Neusser StraBBe zwischen Lirriper StraBe und Am Lauterkamp, ZeppelinstraBe zwi-
schen Lurriper StraBe und Neusser Strale,

HindenburgstraBe zwischen ZOB und Bozener Strale,

Korschenbroicher Straf3e (zwischen Berliner Platz und ErzbergerstraBe) - Erzberger-
straBBe - Grevenbroicher StraBBe - Dohler StraBBe (zwischen Grevenbroicher StraBe und
MemelstraBe),

HauptstraBe (zwischen GartenstraBe und Disseldorfer StraBBe) - Disseldorfer Strale,
GartenstraBe sudlich der NordstraBe - LimitenstraBe - Odenkirchener StraBe - Mul-
gaustraBe,

Giesenkirchener StraBe,

Geldener StraBe / SandstraBBe / Poststral3e,

Wickrather Stral3e,

Burgfreiheit,

Zur Burgmtihle,

HoemenstraBBe zwischen Burgfreiheit und DuvenstraBe,

Kohrbleiche.

Belastungsachsen Schienenverkehrslarm

Folgende Belastungsachsen haben sich bezliglich des Schienenverkehrs ergeben:

Ortsdurchfahrt Wickrath: JahnstraBBe, Hocksteiner Kirchweg, Trompeterallee, Post-
straBBe, Hopfengarten, Dr.-Carl-Goerdeler StraBBe, SandstraBBe, Peltzer StraBe, An der
Kreuzhecke, Kreuzhitte, Geranienweg, Begonienweg, Am Klingelsberg, Irisweg,
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Bereich Glidderath: Am Torfasch, Ursulinengasse, Karlstra3e, Classenweg, Blumeck,
Lauffsweg

Bereich Heyden: Oberheydener StraBe, Gotzweg, Wickrather Strale,

Bereich Hoven: Graf Haeseler StraB3e, NelkenstraBe, Von Groote Strale, Veilchenstra-
Be, Eickener Stral3e,

StraBe In der Lockhutte.

Belastungsraume

In einigen Bereichen ist es sinnvoll, Belastungsachsen zu Belastungsraumen zusammenzufassen.
Folgende Belastungsraume wurden identifiziert:

Odenkirchen: Burgfreiheit, Zur Burgmuhle, HoemenstraB3e (zwischen Burgfreiheit und
DuvenstraBe) und Kohrbleiche,

Aachener Stral3e - BahnstraBe - BurggrafenstraBe - Blumenberger Stral3e - Speicker
StraBe - Waldnieler StraB3e - HittastraBe,

Wickrather StraBe - Heyden,

Gelderner Straf3e - Sandstraf3e - PoststraBBe - HochstadenstraBBe - Beckrather StraBBe —
Bahnstrecke,

Lockhutter StraBe, In der Lockhutte.
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5.4 Abgleich mit anderen Planungsebenen

Abgleich Belastungsachsen/ Unfallstatistik

MaBnahmen zur Lairmminderung, wie z. B. Geschwindigkeitsreduzierungen oder verkehrsberuhi-
gende MaBnahmen, senken haufig auch die Unfallzahl und die Unfallschwere. Zur Begriindung
von verkehrsbeschrankenden MaBnahmen macht es deshalb Sinn, flankierend die Unfalldaten in
die Betrachtung der LirmminderungsmaBnahmen einzubeziehen, um beispielsweise entsprechen-
de Prioritaten zu setzen oder eine fachlich breite Abwagung zur Einflihrung bestimmter Ma@3-
nahmen zu ermoglichen.

Im Rahmen der Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Ménchengladbach
wurden fur das Jahr 2004 acht Unfallhdufungsstellen registriert. Die meisten Unfalle ereigneten
sich auf der ErzbergerstraBe, gefolgt vom Knotenpunkt ErzbergerstraBBe/ Korschenbroicher StraB3e.

Zusatzlich zu den Unfallhaufungsstellen wurden diverse unfallauffallige Bereiche identifiziert. Da-
zu gehoren der Knoten Kaldenkirchener StraBe/ Graf-Haeseler-StraBBe (Schwerpunkt Langsverkehr-
unfalle), HohenzollernstraBe/ Eickener StraBe (Schwerpunkt Einbiegen-Kreuzen-Unfalle), Beetho-
venstraBBe/ Bettrather StraBBe (Schwerpunkt Abbiege- und Langsverkehrunfalle), Viersener Stral3e/
Aachener StraBe/ RegentenstraBe (Schwerpunkt Abbiegeunfalle).

Im Zuge differenzierter Analysen konnte im Rahmen des Projekts "Kids in MG" ein "Allgemeines Ri-
sikostraBBennetz" und ein "RisikostraBennetz fiir Kinder" identifiziert werden (Abb. 5.4.1). "Risiko-
straBennetz" bedeutet, dass sich auf diesen Streckenabschnitten ein Gberproportionaler Teil der
Verkehrsunfalle ereignet. Fir die Identifizierung des "RisikostraBennetzes fur Kinder" wurden spe-
ziell die Unfalle, an denen Kinder beteiligt waren ausgewertet. In Teilbereichen Gberlagern sich
diese beiden RisikostraBennetze (z. B. Dlinner StraBBe, BismarckstraBBe, Erzbergerstral3e, Fliethstra-
Be).

Es zeigt sich, dass viele Achsen, die durch Larm belastet sind, sich auch im Risikonetz befinden (z.
B. Aachener StraBBe, GartenstraBe, Limitenstral3e, ErzbergerstraBBe, Dohler Stral3e), die MaBnahmen
zur Ladrmminderung also auch zur Verbesserung der Verkehrssicherheit beitragen kénnen.
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Abb. 5.4.1: Risikostralennetz (Quelle: Verkehrsentwicklungsplan Stadt Ménchengladbach)

Abgleich Belastungsachsen/ Luftreinhaltung

Fur die Stadt Monchengladbach gibt es keine flachendeckende Berechnung der Luftqualitat. An
der Friedrich-Ebert-StraBe und der Aachener StraBe wurden 2009 die Belastungen durch Stick-
stoffdioxid (NO,) gemessen. Es hat sich gezeigt, dass an beiden Messstellen der Jahresmittelwert
far NO, iber dem geltenden Grenzwert lag. Des Weiteren wurden an der Friedrich-Ebert-StraBe
zusatzlich die Belastung durch Feinstaub (PM10) gemessen. Hier zeigt sich, dass der Tagesmittel-
wert der Feinstaubbelastung an mehr als 35 Tagen tGber dem maximal zuldssigen Tagesmittelwert

gemanB der 39. BImSchV lag.

Sowohl die Aachener StraBe als auch die Friedrich-Ebert-StraBBe sind somit nicht nur stark durch
Larmimmissionen sondern auch durch erhéhte Konzentrationen von Luftschadstoffen belastet.
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Der Luftreinhalteplan befindet sich nach Uberschreitungen der Grenzwerte bereits in Bearbeitung.
Die im Larmaktionsplan und im Luftreinhalteplan zu ergreifenden MaBnahmen missen aufeinan-
der abgestimmt werden, um kontraproduktive Wirkungen zu vermeiden und Synergieeffekte zu
erschlieBen. Zustandig fiir den Larmaktionsplan ist die Gemeinde, fiir den Luftreinhalteplan die
Bezirksregierung.

5.5 Ruhige Gebiete

Rechtsrahmen
Die Umgebungslarmrichtlinie definiert ruhige Gebiete in einem Ballungsraum wie folgt:

"Ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum’, ein von der zustdndigen Behérde festgelegtes Gebiet,
in dem beispielsweise der Ly.,,-Index oder ein anderer geeigneter Ladrmindex fir sdmtliche Schall-
quellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert nicht Gbersteigt."

Da der Mitgliedsstaat, die Bundesrepublik Deutschland, keine Werte zur Definition von ruhigen
Gebieten festgelegt hat, obliegt es den zustandigen Behdrden, fiir ihr Gemeindegebiet eine ge-
eignete Vorgehensweise festzulegen.

Identifizierung ruhiger Gebiete

Bisherige Erfahrungen mit ruhigen Gebieten haben gezeigt, dass es in Ballungsraumen sinnvoll ist,
ruhige Gebiete nicht nur nach akustischen, sondern auch nach qualitativen Kriterien zu definieren.

Voraussetzung fur ruhige Gebiete ist die 6ffentliche Zuganglichkeit. Um den unterschiedlichen
Charakter der ruhigen Gebiete zu verdeutlichen, hat sich die Stadt Mdnchengladbach dazu ent-
schieden, diese in die folgenden flnf Kategorien einzuteilen:

u Landschaftsraum mit besonders ruhigen Gebieten
o weitgehend naturbelassener oder land- und forstwirtschaftlich genutzter, zu-
sammenhangender Naturraum, in vielen Fallen mit Verbindungen zu benach-
barten Landschaftsrdaumen,
o Lien VOn < 45 dB(A) in der Kernflache.

u Landschaftsraum mit ruhigen Gebieten
o weitgehend naturbelassener oder land- und forstwirtschaftlich genutzter, zu-
sammenhangender Naturraum, in vielen Fallen mit Verbindungen zu benach-
barten Landschaftsraumen,
o Lyen vOn < 55 dB(A) in der Kernflache.

u Stadtnaher Erholungsraum
o weitgehend naturbelassener oder land- und forstwirtschaftlich genutzter, zu-
sammenhangender Naturraum, in vielen Fallen mit Verbindungen zu benach-
barten Landschaftsrdumen,
o Gebiet mit einer Kantenldnge von mindestens 200 m und damit einer Immis-
sionsreduktion in der Kernflache von mindestens 6 dB(A) gegenliber dem Um-
feld,
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o aus den Wohngebieten am Stadtrand in relativ kurzer Entfernung zuganglich.
] Stadtoase
o definiert sich ausschlieBlich Gber qualitative Kriterien ohne Bezug zur GrofB3e
der Flache,

aus den Wohngebieten in relativ kurzer Entfernung (fuBlaufig) zuganglich,
Flache dient der Erholung.

u Ruhige Achsen mit Erholungs- und/oder Verbindungsfunktion
o Verbindungsweg abseits der Hauptverkehrswege in einem attraktiven Frei-
raum,

o Mindestlange = 1.000 m (=15 Minuten FuBweg), um Erholungsfunktion bzw.
bedeutsame Verbindungsfunktion sicherzustellen.

Ruhige Gebiete in Mdnchengladbach

Die Karte der ruhigen Gebiete (Abb. 5.5.1) zeigt eine deutliche Struktur. In den zentralen Sied-
lungsbereichen gibt es nur (zum Teil kleine) Stadtoasen, die einen hohen Larmpegel aufweisen,
der Bevolkerung aber zur Erholung dienen. Je weiter man sich von den Stadtzentren entfernt, des-
to gréBer werden die ruhigen Gebiete, und desto hoher ist die akustische Qualitat der Gebiete.
Der zentrale Siedlungsraum Moénchengladbach-Rheydt ist gepragt durch unterschiedlich dichte
Bebauungsformen und ist stark versiegelt. Ein selbststandiges Griin- und Freiflachensystem ist hier
kaum ausgebildet. Die vorhandenen Freiflachen dienen zwar der Erholung, weisen aber vor allem
aufgrund des dichten StraBennetzes und der daraus resultierenden Larmemissionen hohe Larm-
pegel auf.

Angrenzend an den zentralen Siedlungsraum und die Autobahnen sind haufig noch groBe Acker-
und Waldflachen erhalten. Durch die Emissionen der Autobahn sind diese Bereiche trotz ihrer
GroBe stark verlarmt, dienen aber dennoch den umliegenden Wohnsiedlungen als Erholungsraum.
Aufgrund ihrer GréBe kdnnen hier aber im Kern Pegel erreicht werden, die 6 dB(A) unter den Pe-
geln im Umfeld liegen.

Wirkliche Ruhe findet man nur in den Randbereichen der Stadt, wo groBe Freiflachen vorhanden
sind. Hier sind vor allem die Gebiete westlich der A 61 hervorzuheben, die im Kern Pegel von un-
ter 45 dB(A) aufweisen und somit tatsdchlich Ruhe bieten. Im Osten konzentrieren sich die ruhi-
gen und besonders ruhigen Gebiete hauptsachlich um den Ortsteil Giesenkirchen. Hervorzuheben
ist weiterhin im Osten der Bungtwald in Verbindung mit dem Volksgarten, da man hier in unmit-
telbarer Nahe zu den Wohngebieten von Pesch, Hardterbroich und Bonnenbroich ein ruhiges Ge-
biet hat.
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Mit dem Niers-Grliinzug hat Ménchengladbach im Osten eine Achse, die das Stadtgebiet von Nord
nach Sid durchzieht. Eingegliedert in diese Achse sind neben den Schlossparks des Rheydter und
Wickrather Schlosses auch der Zoppenbroicher und der Beller Park. Eine weitere ruhige Achse ver-
lauft entlang der Landwehr. Diese zieht sich von der StraBe An der Landwehr zwischen den Zent-
ren von Moénchengladbach und Rheydt durch den Nordpark und den Hardterbroicher Wald bis zur
Stadtgrenze im Norden bei Rasseln. Diese Achse setzt sich nach Norden auf Viersener Kreisgebiet
bzw. Richtung Westen parallel zur Autobahn fort.

Die absolut ruhigen Gebiete sollen erhalten bleiben. Bei relativ ruhigen Gebiete sollte geprift wer-
den, in wieweit diese Gebiete weiter beruhigt werden kdnnen. Im Allgemeinen werden hierbei die
innerstadtischen Gebiete von larmmindernden MaBnahmen profitieren, die darauf abzielen, den
Verkehr vertraglicher zu gestalten und die umweltfreundlichen Verkehrsarten zu férdern. Wenn
eine StraBe im Bereich der ruhigen Gebiete im AuBenbereich saniert wird, soll die Deckschicht in
einer zertifizierten larmoptimierten Bauweise ausgefiihrt werden. Weitere restriktive MaBnahmen
sollen nicht festgelegt werden. Weiterhin sollte versucht werden, das Netz der ruhigen Achsen zu
erganzen, um die Erreichbarkeit und Vernetzung der ruhigen Gebiete zu verbessern.
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6. BEWERTUNG DER GESCHATZTEN ANZAHL VON PERSONEN,
DIE LARM AUSGESETZT SIND, SOWIE ANGABE VON PROB-
LEMEN

Die Ermittlung der Belastetenzahlen fiir die Verkehrswege StraBBe und Schiene erfolgt nach der
"Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm"
(VBEB).

StraBenverkehrslarm
Zur Kennzeichnung der Larmeinwirkung durch StraBenverkehrslarm von Autobahnen, Bundes-

und LandesstraBen mit mehr als 6 Mio. Kfz/a sowie den sonstigen einwirkenden StraBenverkehr
wurde rechnerisch ermittelt:

Tabelle 6.1: Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde

Laen/dB(A): >55 >60 >65 >70 >75
GroRe/km? 93,7 57,2 30,8 15,3 6,3

Tabelle 6.2: Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser

Lgen/dB(A): >55 >65 >75
Wohnungen 81.136 27.016 3.068
Schulen 72 29 4
Krankenhduser 4 2 0

Tabelle 6.3: Anzahl N der Menschen, die in Isophonenflachen wohnen mit Pegeln von:

Lgen/dB(A): >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 | >70 .. <75 >75
Betroffene 65.312 48.342 32.589 17.702 6.442
Lnigh/dB(A): >50..<55 | >55..<60 | >60..<65 | >65.. <70 >70
Betroffene 52.107 34.635 16.519 5.123 592
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Schienenverkehrslarm
Zur Kennzeichnung der Larmwirkung durch Schienenverkehrslarm durch Schienenwege, die zu

den Schienenwegen des Bundes zdhlen, wurde vom Eisenbahnbundesamt rechnerisch ermittelt
(Daten aus dem Internet Glbernommen):

Tabelle 6.4: Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde

>55 >65
25,14 5,34

>75
1,62

Lyen/dB(A):
GroRe/km?

Tabelle 6.5: Geschatzte Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser

Lyen/dB(A): >55 >60 >75
Wohnungen 22.315 2.798 473
Schulgebdude 121 4 2
Krankenhausgebaude 1 0 0

Tabelle 6.6: Anzahl der Menschen, die in Isophonenflachen wohnen mit Pegeln von:

Lgen/dB(A): >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 | >70 .. <75 >75
Betroffene 32.140 9.030 3.470 1.450 1.000
Lhign/dB(A): >50..<55 | >55..<60 | >60..<65 | >65.. <70 >70
Betroffene 24.790 7.250 2.950 1.130 770

Flugverkehrslarm

Zur Kennzeichnung der Larmeinwirkung durch Fluglarm des Flughafens Ménchengladbach wurde
rechnerisch ermittelt: Die Larmbelastung durch den Flughafen Disseldorf liegt unter 55 dB(A)
ganztags, so dass dieser nicht weiter betrachtet werden muss.

Tabelle 6.7: Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde

Len/dB(A):

>55

>65

>75

GroRe/km?

1,22

0,360

0,0
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Tabelle 6.8: Geschatzte Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhduser

Lyen/dB(A): >55 >60 >75
Wohnungen 3 0 0
Schulgebdude 0 0 0
Krankenhausgebaude 0 0 0

Tabelle 6.9: Geschéatzte Anzahl der Menschen, die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln an

der Fassade von:

Lye/dB(A): >55 .. >60 .. >65 .. >70 .. >75
<60 <65 <70 <75

Betroffene 6 0 0 0 0

Lyight/dB(A): >50 .. >55 .. >60 .. >65 .. >70
<55 =60 <65 <70

Betroffene 8 2 0 0 0

Gewerbeldarm (IVU-Anlagen und Hafen)

Zur Kennzeichnung der Larmeinwirkung die durch IVU-Anlagen erzeugt wird, wurde rechnerisch

ermittelt:

Tabelle 6.10:  Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde
Lgen/dB(A): >55 >65 >75
GroRe/km? 0,31 0,05 0,01

Tabelle 6.11:  Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser
Lgen/dB(A): >55 >60 >75
Wohnungen 11 3 0
Schulen 0 0 0
Krankenhauser 0 0 0
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Geschatzte Anzahl der Menschen, die in Gebduden wohnen mit Schallpegeln

an der Fassade von:

Lye/dB(A): >55 . >60 .. >65 .. >70 .. >75
<60 <65 <70 <75

Betroffene 5 1 3 2 0

Loigh/dB(A): >50 .. >55 .. >60 .. >65 .. >70
<55 <60 <65 <70

Betroffene 28 5 1 3 2
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7. PROTOKOLL DER OFFENTLICHEN ANHORUNG GEMARB ARTI-
KEL 8 ABSATZ 7 ULR

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz fordert in § 47d (3): Die Offentlichkeit wird zu Vorschlégen
fir Lirmaktionspldne gehdért. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbei-
tung und der Uberpriifung der Léirmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung
sind zu berticksichtigen. Die Offentlichkeit ist (iber die getroffenen Entscheidungen zu unterrich-
ten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fir jede Phase der Beteili-
gung vorzusehen. Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist, werden im Gesetz nicht ge-
nannt.

Untersuchungen haben gezeigt, dass ein erheblicher Unterschied zwischen der objektiv festge-
stellten Larmbelastung und der subjektivempfundenen Larmbelastigung bestehen kann. Birger,
die sich mit "ihrer" StraBe identifizieren, weil sie am Planungsprozess beteiligt waren, empfinden
den Larm weniger belastigend. Burger, die mit einer MaBBnahme nicht einverstanden sind, werden
das Ergebnis auch dann als "laut" und "stérend" empfinden, wenn sich gegeniber "vorher" eine
deutliche Entlastung einstellt. Hier hat die Information der Offentlichkeit eine entscheidende Be-
deutung.

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit ist dreigeteilt zu sehen:

] Trager offentlicher Belange (insbesondere StraBenbaulasttrager),
] allgemeine Offentlichkeit,
[ politische Gremien mit abschlieBendem Ratsbeschluss zum Larmaktionsplan.

Das Verfahren zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit ist noch durchzufiihren. Die Er-
gebnisse werden anschlieBend hier eingefugt.
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8. BEREITS VORHANDENE ODER GEPLANTE MABNAHMEN ZUR
LARMMINDERUNG

Entsprechend Anlage V der Umgebungslarmrichtlinie sind die bisherigen Aktivitaten zur Larmmin-
derung im Larmaktionsplan gesondert darzustellen.

Larmaktionsplane (z. B. nach § 47a (alt) BImSchG) wurden bisher in Ménchengladbach nicht er-
stellt. Jedoch wurde dem Aspekt des Larmschutzes bei allen Planungen von Verkehrswegen sowie
in der Bauleitplanung innerhalb der geltenden Anforderung Rechnung getragen. Die durchlaufen-
den Autobahnen weisen Schallschutzwande als LarmschutzmaBnahmen auf.

8.1 StraBenverkehrslarm

Schadstoffimmissionen und Larmminderungskonzepte

Im Jahr 2009 wurde in Ménchengladbach an der Messstelle Friedrich-Ebert-StraBe an 36 Tagen
der Grenzwert fur Feinstaub (PM10) von 50 ug/m? (iberschritten. Der Jahresmittelwert fir Stick-
stoffdioxid (NO,) von 42 ug/m? wurde an den Messstellen Friedrich-Ebert-StraBe und Aachener
StraBe mit 48 bzw. 50 ug/m? iberschritten. Dies hat zur Folge, dass die Bezirksregierung Diissel-
dorf verpflichtet ist, einen Luftreinhalteplan aufzustellen. Dieser muss bis Oktober 2011 vorliegen.

Flr den Bereich Friedrich-Ebert-StraBe wird in einem ersten Schritt durch den Umbau des Ver-
kehrsknotens Friedrich-Ebert-StraBe/ Wilhelm-Schiffer-StraBe/ HohlstraBBe/ MuhlenstraBe mit einer
Entlastung der Friedrich-Ebert-StraBe durch den MIV gerechnet. Durch diesen Umbau des Knoten-
punkts sowie der UmbaumaBnahmen an den Knotenpunkten Muhlenstra3e / Bruckner Allee und
MuhlenstraBe/ LimitenstraBe wird der Rheydter Ring in beide Richtungen geschlossen und ein Teil
des Verkehrs kann von der Friedrich-Ebert-Stra3e auf die LimitenstraBe umgeleitet werden. In ei-
nem zweiten Schritt soll der Ausbau der HohlstraBe und Heinrich-Pesch-StraBe die Friedrich-Ebert-
StraBe weiter entlasten. Die Forderung fir diese MaBnahme wurde bereits beantragt.

Klimaschutzkonzept
Das Klimaschutzkonzept der Stadt Ménchengladbach wurde im April 2011 vom Rat der Stadt be-

schlossen. Einige der im Konzept benannten MaBnahmen betreffen auch den Bereich Verkehr.
Hierzu gehoren:

] Erhéhung des Anteils des OPNV am Modal-Split,
| Ausbau des Radverkehrsanteils am Modal-Split,
[ Emissionsminderrung im Verkehr,
o Forderung von emissionsarmen Fahrzeugen,
o Ausbau des Einsatzes umweltfreundlicher Fahrzeuge im OPNV,
o Ausbau des OPNV,
o Forderung und Etablierung eines Car-Sharing-Angebots,
o Forderung nicht-motorisierter Verkehrsarten (Radfahrer und FuBganger),
u Information und Bewusstseinsbildung fir Kinder und Jugendliche,
u Etablierung einer Mobilitatsberatungsstelle auf stadtischer Ebene (gemeinsam mit

Betreibern und Verkehrsverbund),
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u Reduzierung des Pkw-Aufkommens und
= Entwicklung von Planungsgrundsatzen: , Die Stadt der kurzen Wege”, Starkung des
Umweltverbundes.

1.000 Badume-Programm

Ein wichtiger Aspekt bei der subjektiven Wahrnehmung von Larm stellt die Begriinung des Stra-
Benraums dar, auch wenn sich StraBenbegriinung physikalisch nicht auf den Larm auswirkt. Es
hat sich in vielen Stadten gezeigt, dass allein durch die Begrliinung des StraBenraums der Ver-
kehrslarm als nicht mehr so stérend wahrgenommen wird. Das zeigt sich auch durch Reaktionen
von Birgern bei der Abholzung von StraBenbaumen: Hier wird der StraBenverkehrslarm nun als
storender wahrgenommen.

Im Haushalt der Stadt Mdnchengladbach ist bis 2014 das sogenannte 1.000 Baume-Programm
vorgesehen. Fiir 2011 stehen hierfiir 100.000 EUR zur Verfiigung und in den Jahren 2012-2014
sind jahrlich 250.000 EUR fiir dieses Programm eingeplant. Bei der Durchfiihrung von Larmminde-
rungsmafBnahmen sollte das 1.000 Baume-Programm berlcksichtigt werden.

Larmschutz an Bundesautobahnen
Auf folgenden Abschnitten der Autobahnen wurden Larmschutzwande oder -wélle errichtet:

] A 44
o Im Bereich Neersbroich zwischen AK Neersen und FlughafenstraBe auf der
Westseite der Autobahn
o Stdlich der FlughafenstraBe bis zur Ortsgrenze Monchengladbach auf der Ost-
seite der Autobahn

] A 52
o Westlich der Anschlussstelle Ménchengladbach-Hardt bis zur Ortsgrenze auf
der Sldseite der Autobahn
o Zwischen Anschlussstelle Ménchengladbach Nord und Lockhutter StraB3e beid-
seitig der Autobahn
Ostlich der Lockhutter StraBe auf der Siidseite der Autobahn
Zwischen Donker StraBe und Ortsgrenze beidseitig der Autobahn

] A61:
o Zwischen AK Ménchengladbach und Anschlussstelle Ménchengladbach-West
auf der Ostseite der Autobahn zum einen zwischen AK MG und Stationsweg
sowie im Bereich Beltinghofen

o Zwischen Hehnerholt und Anschlussstelle Ménchengladbach-Holt auf der Ost-
seite der Autobahn
o Von Anschlussstelle Ménchengladbach-Holt nach Stiden beidseitig im Bereich

Engelsholt sowie auf der Ostseite im Bereich Pongs

o Noérdlich der Anschlussstelle Monchengladbach-Rheydt im Bereich Genhiilsen
sowie etwa 250 m sudlich der Anschlussstelle Ménchengladbach-Rheydt auf
der Westseite der Autobahn

o Sudlich der Anschlussstelle Monchengladbach-Rheydt bis zur Briicke auf der
Ostseite der Autobahn
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o Stdlich der Anschlussstelle Ménchengladbach-Wickrath beidseitig der Auto-

bahn

o Sudlich des Autobahnkreuzes Wanlo im Bereich Wanlo auf der Westseite der

Autobahn

Des Weiteren sind an folgenden HauptverkehrsstraBen Larmschutzwande bzw. -walle vorhanden:

Hardter LandstraBe stidwestlich der Vorster StraBe auf der sidostlichen StraBBenseite
sowie stidwestlich des Pastorenkamps auf der nordwestlichen StraBenseite,
Gladbacher StraBe im Bereich Dorthausen/ Kothausen auf beiden StraBenseiten,
Monschauer StraB3e zwischen BahnstraBBe und Hehner StraBe an fiinf Abschnitten,
Geistenbecker Ring auf der stidlichen StraBenseite westlich des Stapper Wegs,
Korschenbroicher Stral3e im Bereich Heinz-Spiecker-StraBBe auf der Nordseite der Stra-
Be,

Nordring/ Weiersweg zum Schutz der Wohngebiete 6stlich des Nordrings,

L 370 in Rheindahlen gegenliber der Tennisanlage.
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Verkehrsrechtliche MaBBnahmen

Von der Stadt Monchengladbach wurden bereits straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen getrof-
fen, die nicht aus Larmschutzgriinden angeordnet wurden, aber dennoch eine larmmindernde
Wirkung entfalten:

] Tempo 30-Zonen
Bei den Tempo 30-Zonen handelt es sich um Gebiete abseits des Vorbehaltsnetzes, in
denen die Realnutzung durch Wohnen dominiert wird. In diesen Gebieten tragt die
Geschwindigkeitsbegrenzung sowohl zur Larmminderung als auch zur Verkehrssi-
cherheit bei.

u Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
Auf einigen StraBen im HauptverkehrsstraBennetz wurde die zulassige Hochstge-
schwindigkeit punktuell, z. B. vor Schulen und Kindergarten, von 50 km/h auf
30 km/h reduziert.

u Park+Ride und Bike+Ride
An den Bahnhéfen Ménchengladbach-HBF, Rheydt-HBF, Lirrip und Wickrath sind be-
reits Park+Ride-Anlagen vorhanden. Eine weitere P+R-Anlage soll am Bahnhof
Rheydt-Odenkirchen zeitnah in Betrieb gehen. Des Weiteren besteht am Hauptbahn-
hof Rheydt bereits eine Bike+Ride-Anlage. Eine weitere B+R-Anlage ist am Mon-
chengladbacher Hauptbahnhof geplant.

(] Grline Welle
An den zentralen Hauptverkehrsachsen ist eine griine Welle eingerichtet. Diese ist
teilweise verkehrsabhangig geschaltet, so dass die Verkehrsspitzen im Berufsverkehr
abgefangen werden kdnnen. Des Weiteren sind einige Knotenpunkte nachts mit der
"Alles rot, sofort griin"-Schaltung ausgestattet, um so Beschleunigungs- und Verzoé-
gerungsvorgange nachts zu verringern. Eine komplette Abschaltung von Lichtsignal-
anlagen nachts erfolgt aus Griinden der Verkehrssicherheit nicht.

Bauleitplanung — Bebauungsplane

Um die Orientierungswerte der DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau", Teil 1, Beiblatt 1, die bei
der Aufstellung von Bebauungspldanen zu beachten sind, einzuhalten, wurden in zahlreichen Be-
bauungsplanen Festsetzungen zum Schallschutz getroffen. In der Regel handelt es sich hierbei um
passive MaBnahmen (Festsetzung von SchalldimmmaBen der Bauelemente, insbesondere Schall-
schutzfenster). In Einzelfallen wurden Larmschutzwande festgesetzt sowie Betriebs- und Lieferzei-
ten fur Gewerbebetriebe.

Nahverkehrsplan

Zurzeit gibt es fur die Stadt Monchengladbach einen Nahverkehrsplan aus dem Jahr 1997. Dieser
ist aber nicht mehr aktuell und soll in den kommenden UGberarbeitet werden.
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Verkehrsentwicklungsplanung
Zielvorstellungen zur zukilinftigen Verkehrsentwicklung

Der Verkehrsentwicklungsplan liegt derzeit nur als Entwurf vor. Die Analysen des Verkehrsmodells
und vielfaltige Hinweise und Anregungen zur Verkehrsentwicklungsplanung aus der Kommunal-
politik, von den Tragern 6ffentlicher Belange und von Ménchengladbacher Blirgern ergaben in
wesentlichen Punkten Ubereinstimmungen. Auf dieser Grundlage wurden folgende Zielvorstellun-
gen fur die kiinftige Verkehrsentwicklung in Ménchengladbach formuliert.

u Ziele zum motorisierten Individualverkehr (MIV):
o gute Erreichbarkeit beibehalten,

o Vertraglichkeits- und Sicherheitsprobleme verringern,

o gesamtstadtisches Verkehrsnetz eindeutig gliedern,

o keine Steigerung des Durchgangsverkehrs,

o Parken in Parkierungsanlagen (Parkhausern, Tiefgaragen) attraktiver machen.
| Ziele zum offentlichen Personennahverkehr (OPNV):

o Erreichbarkeit verbessern, insbesondere in den Abendstunden,

o Verknipfung von Bus und Bahn verbessern.
u Ziele zum FuBganger- und Radverkehr:

o den Radverkehr fordern,

o Gefahrdungspotenziale fir FuBganger wirksam verringern.
u Ziele zur Larmminderung und Verbesserung der Luftqualitat:

o Verkehrsbedingte Larm- und Schadstoffemissionen wirksam minimieren.

Diese Zielvorstellungen haben auch direkte Auswirkungen auf die Larmbelastung durch den Ver-
kehr, so dass ein enger Zusammenhang zwischen der Verkehrsentwicklungsplanung und dem
Larmaktionsplan besteht. Im Folgenden werden einige Zielkonzepte naher erldutert. Bei diesen
Zielkonzepten handelt es sich um ein Idealbild.

Zielkonzept motorisierter Individualverkehr (MIV)
MaBgeblicher Grundgedanke des MIV-Zielkonzepts ist die Bindelung des Kfz-Verkehrs auf einem
gegenuber heute ausgediinnten, jedoch zugleich besonders leistungsfahigen Hauptverkehrsstra-

Bennetz und damit die Entlastung und Beruhigung der StraBen im Ubrigen StraBennetz.

Folgende Hauptachsen sind fir den motorisierten Individualverkehr vorgesehen:

u In West-Ost-Richtung Waldnieler StraBe, HittastraBe, FliehtstraBe, Korschenbroicher
Straf3e,
[ in Nord-Sud-Richtung Kaldenkirchener StrafBe, BismarckstraBBe, Rathenaustral3e, The-

odor-Heuss-Stral3e, Gartenstraf3e, LimitenstraBe, Odenkirchener Stral3e,

u Ring bestehend aus Nordring, HohenzollernstraBe, Hermann-Piecq-Anlage, Umge-
hung BurggrafenstraBe, Seilerweg, Heinrich-Pesch-StraBe, MittelstraBe, Eisenbahn-
straBBe und Geistenbecker Ring sowie
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VerbindungsstraBen zwischen den Anschlussstellen an A 52 und A 61 und den Zent-
ren (z. B. Aachener StraBBe, Dahlener Stral3e, Reststrauch)

Folgende StraBBen sollen im Rahmen des VEP vom Haupt- ins Nebennetz heruntergestuft werden:

BergstraBBe zwischen HohenzollernstraBe und Kaldenkirchener Stral3e sowie Graf-
Haeseler-StraBe,

ErzbergerstraBBe, Dohler StraBe, Geneickener Straf3e,
Lurriper StraBe und Neusser Stral3e,
MulgaustraBe sowie

PoststraBBe und HochstadenstraBe.

Bestandteil des MIV-Zielkonzepts sind die folgenden Planungen von Bund und Land im Gberortli-
chen StraBBennetz, die in der Regel auch einen deutlich verbesserten Larmschutz nach sich ziehen:

Ausbau der Autobahnen auf Ménchengladbacher Stadtgebiet (sechstreifiger Ausbau
von A 52 und A 61 bis 2014 bzw. 2019 mit Verbesserung der Autobahnkreuze und
Anschlussstellen) zur Entlastung der innerértlichen HauptverkehrsstraBen sowie

Bau der A 44n inklusive 6-streifigem Ausbau der A 46 zwischen AK Holz und
AK Wanlo

vierstreifiger Ausbau der Korschenbroicher StraB3e (L 381) bis 2011 zur Entlastung der
Lurriper StraBe und der Neusser Straf3e.

Folgende stadtische MaBnahmen sollen auBerdem als Bestandteil des MIV-Konzepts mittel- bis
langfristig realisiert werden, um das heutige StraBennetz zu komplettieren und in sensiblen Berei-
chen wirksam zu entlasten:

Neubau einer VerbindungsstraBe zwischen Nordring (Hohe KinkelstraBe) und Kal-
denkirchener StraBe (L 116) zur Entlastung von Bettrath und Békelberg,

vierstreifiger Neubau einer "kleinen Umfahrung" fir die BurggrafenstraBBe zwischen
Waldnieler StraBe und BahnstraBe zur Entlastung der Blumenberger Stral3e, der un-
teren Aachener StraBBe und der alten BurggrafenstraBe,

Ausbau/ Ertlichtigung des StraBenzugs StidstraBe - Am Gerstacker - Otto-Safran -
StraBBe zur Entlastung des StraBenzugs ErzbergerstraBBe - Grevenbroicher StraBe -
Dohler StraBe - Geneickener StraBe sowie GartenstraBBe mit Verlangerung bis zum
Stockholtweg durch Neubau einer "Querspange Hoster" zur Entlastung der Dussel-
dorfer StraB3e,

Entwicklung einer "inneren Westtangente" durch Ausbau/ Ertlichtigung des StraBBen-
zugs LandgrafenstraBe - Seilerweg - Heinrich-Pesch-Stral3e - MittelstraBe - Eisen-
bahnstra3e mit Anbindung an den Rheydter Ring tiber die HohlstraBBe zur Entlastung
der Friedrich-Ebert-StraBe und Wickrather Straf3e,
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u Ausbau/ Ertlichtigung der Grotherather StraBe als "6stliche Umfahrung" zur Entlas-
tung von Rheindahlen sowie

u Ausbau/ Ertichtigung der Wickrathhahner StraBBe zur Entlastung des Zentrums

Wickrath.

Durch diese MaBnahmen kann im Nebennetz das Verkehrsaufkommen gesenkt werden, so dass es
hier zu einer Entlastung durch StraBenverkehrslarm kommt. Man muss aber bertcksichtigen, dass
es durch die Blindelung des MIV auf den HauptverkehrsstraBBen zu einer geringfligigen Erhdhung
der Larmbelastung kommen kann.

Gesamtstadtisches Parkraumkonzept

Die Nachfrage an Parkmdoglichkeiten ist Gberall dort besonders hoch, wo strukturell bedingt viele
Beschaftigte, Bewohner und Besucher/ Kunden in Bezug auf das knappe Gut "Parkraum" in Konku-
renz zueinander stehen. Neben den Innenstadten von Mdénchengladbach und Rheydt sind dies
auch die Stadtteilzentren von Rheindahlen, Wickrath, Odenkirchen, Giesenkirchen, Volksgarten
und Neuwerk.

In den Zentren von Ménchengladbach und Rheydt haben vertiefende Parkraumerhebungen im
Jahr 2005 ergeben, dass an normalen Werktagen im 6ffentlichen StraBenraum eine Auslastung
von 85 % und mehr vorliegt. Gleichzeitig waren in den umliegenden 6ffentlich zuganglichen
Parkh&ausern und Tiefgaragen lediglich Auslastungen bis zu 50 % festzustellen. Damit ist das Park-
raumangebot in beiden Zentren grundsatzlich ausreichend. Daher wird im Rahmen des gesamt-
stadtischen Parkraumkonzepts vorgeschlagen, MaBnahmen zur Steigerung der Auslastung von
Parkh&ausern und Tiefgaragen umzusetzen, um in den betreffenden StraBenrdumen ein Potenzial
zur Verbesserung der Situation — zugunsten Aufenthalt, Verkehrssicherheit, Lsrmminderung, Luft-
qualitat— zu gewinnen. Als wirksames Instrument dafir gilt eine flichenhafte Parkscheinregelung
mit GebUhrenbefreiung fir Bewohner mit Bewohnerparkausweis und Lieferverkehr (in besonderen
"Ladezonen").

Zielkonzept Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Es liegen zwei Szenarien fiir das Zielkonzept OPNV vor. Das erste Szenario geht schwerpunktma-
Big von einer Forderung des Busverkehrs aus, das zweite konzentriert sich auf die Forderung des
Schienenverkehrs. Bei beiden Szenarien wurde darauf geachtet, dass alle Nebenzentren an die
beiden Zentren Monchengladbach-Stadtmitte und Rheydt angebunden sind.

Im Szenario "Bus" stiitzt sich der OPNV in erster Linie auf das Busnetz, da weder von einer raumli-
chen, noch zeitlichen Verbesserung des Schienenangebots ausgegangen wird. Daher sind auch
zuklinftig Schnellbuslinien im Parallelverkehr zur Bahn vorgesehen, um (liber)regionale Verbin-
dungen in ausreichendem MaB zu gewahrleisten.

In dem Szenario "Schiene" ist auf allen Schienenverbindungen mindestes ein 30 Minuten-Takt an-
zustreben. Des Weiteren sind zusatzliche Haltepunkte im Stadtgebiet Ménchengladbach vorgese-
hen. Unter diesen Bedingungen kann das Schnellbusnetz im Parallelverkehr zur Schiene entfallen.
Das Schnellbusnetz Gbernimmt vor allem an Stellen im Gberregionalen und regionalen Bereich die
Verbindungsfunktion, an denen keine Schienenverbindung existiert.
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Aufgrund der schwierigen finanziellen Situation ist kurzfristig nur das Szenario "Bus" als realistisch
zu betrachten, langfristig kann durch das Szenario "Schiene" eine erhebliche Aufwertung des
OPNYV erreicht werden.

Zielkonzept Fahrradverkehr

Viele Ziele der Alltagsradfahrer befinden sich an HauptverkehrsstraBen (Schulen, Schwimmbader,
Banken, Geschafte usw.). Daher umfasst der Entwurf des Zielkonzepts Rad in erster Linie alle
HauptverkehrsstraBen und ist damit nahezu identisch mit dem Entwurf des zuklnftigen Haupt-
verkehrsstraBennetzes.

Das bedeutet, dass mindestens an allen HauptverkehrsstraBen Radverkehrsanlagen vorzusehen
sind. Diese sollen erganzt werden durch besondere Radwegrouten wie beispielsweise die Bruck-
nerallee und auch moégliche Radwege auf alten, nicht mehr genutzten Bahntrassen.

Die so genannten Radwanderwege sind in erster Linie wichtig fir den Freizeitradverkehr, ersetzen
aber keineswegs ein geschlossenes Radwegenetz an Hauptverkehrsachsen. Daher sind sie auch
nicht Bestandteil des Vorentwurfs zum Zielkonzept Rad, sondern lediglich als Ergdnzung zu sehen.

8.2 Schienenverkehrslarm

Die Larmsanierung bezliglich des Schienenverkehrslarms liegt hauptsachlich im Zustandigkeitsbe-
reich der Deutschen Bahn AG.

Seit 1999 setzt die DB das Larmsanierungsprogramm der Bundesregierung um. Das Bundesver-
kehrsministerium hat in Zusammenarbeit mit der Deutschen Bahn 2005 ein Konzept vorgelegt,
dass einen Uberblick Gber den Gesamtbedarf der Larmsanierung aufzeigt.

Es wurden mit Hilfe des Larmkatasters der Deutschen Bahn, in dem die Schallausbreitung aller
Bahnstrecken dargestellt werden kénnen, diejenigen Gebiete ermittelt, die eine besonders hohe
Belastung durch Schienenverkehrslarm aufweisen. Anhand dieser Karten wurde die Prioritatenliste
des Larmsanierungsprogramms aufgestellt. Je lauter die Strecke ist und je mehr Personen vom
Larm betroffen sind, desto hochrangiger wurde die Strecke in die Prioritatenliste aufgenommen.
Die Streckenabschnitte im Bereich des Stadtgebietes Ménchengladbach, an denen Larmsanierun-
gen notwendig sind, stehen an 36. bzw. 37. Stelle. Mit einer PKZ von 2,881 bzw. 5,201 ist nicht
damit zu rechnen, dass bis 2020 diese Larmsanierung erfolgt.
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9. MABNAHMEN, DIE DIE ZUSTANDIGEN BEHORDEN FUR DIE
NACHSTEN FUNF JAHRE GEPLANT HABEN, EINSCHLIEBLICH
MABNAHMEN ZUM SCHUTZ RUHIGER GEBIETE

Die EU geht bei der Umsetzung der MaBnahmen eines Larmaktionsplans von dem Zeitfenster
2008 bis 2013 (fuinf Jahre) aus. Alle nachfolgend aufgefiihrten in Planung befindlichen und zu-
satzlich vorgeschlagenen MaBnahmen werden als kurzfristig zur Umsetzung innerhalb dieses Zeit-
raums bezeichnet.

Bei der Larmminderungsplanung soll in erster Linie der Umgebungslarm gemindert werden. An
erster Stelle steht hier die Vermeidung von Emissionen, in einem weiteren Schritt die Verminde-
rung der Emissionen und dann eine Verlagerung der Emissionen. Erst wenn durch diese aktiven
MaBnahmen die Immissionspegel nicht mehr gesenkt werden kénnen erfolgt der Einsatz von pas-
siven LarmschutzmaBnahmen wie z.B. der Einbau von Larmschutzfenstern und die Verglasung von
Balkonen und Loggien. Um aktiven Larmschutz zu betreiben ist es notwendig, gréBere Bereiche zu
betrachten, da auch die Auswirkungen auf andere StraBenziige durch Verkehrsverlagerungen un-
tersucht werden missen.

Mit den MaBnahmen des Larmaktionsplans sollen kurzfristig (bis 2013) vor allem sehr hohe Larm-
belastungen (Einhaltung der Larmsanierungsgrenzwerte gemafB VLSchR97) mdglichst unterschrit-
ten werden. Mittelfristig sollen die MaBnahmen hohe Ladrmbelastungen (Einhaltung der Larmvor-
sorgegrenzwerte gemaB 16. BImschV) ausschlieBen und den vorrangigen Schutz der Nachtruhe
beinhalten.

Im Mittelpunkt des Larmaktionsplans stehen die in Kapitel B 5.2 und 5.3 identifizierten Konfliktbe-
reiche, die die Schwerpunkte der Larmbetroffenheit darstellen. Gefordert ist ein zielgerichteter
und damit aufwandsreduzierter Larmaktionsplan von hoher Akzeptanz und Effizienz. Entspre-
chend ihrer Prioritat und ihrer Einbindung in die Zeitablaufe anderer fachlicher Plane werden die
einzelnen Planinhalte als Sofort- und mittelfristige MaBnahmen bis 2013, der Laufzeit dieses
Larmaktionsplans, oder in Kapitel 10. als Bestandyteil einer langfristigen Strategie Gber 2013 hin-
aus zugeordnet.

Die Larmminderung im StraBenverkehr stltzt sich zunachst vor allem auf den Einsatz von kosten-
glnstigen, straBenverkehrsrechtlichen MaBBnahmen zur Verkehrslenkung und -organisation (Mar-
kierung, Beschilderung) und punktueller baulicher MaBnahmen, die kurzfristig umgesetzt werden
kénnen. Sie dienen damit auch der Bildung von Vertrauen in den Larmaktionsplan seitens der Be-
volkerung.

Aufgrund der Vielzahl von Bereichen im Stadtgebiet Monchengladbach, die von Umgebungslarm,
insbesondere StraBen- und Schienenverkehrslarm betroffen sind, konnen nicht alle Bereiche gleich
in der ersten Stufe der Larmaktionsplanung berticksichtigt werden. Hier muss eine Priorisierung
erfolgen. Oberste Prioritat haben daher diejenigen Belastungsrdume und -achsen, die ein hohes
Verkehrsaufkommen und eine hohe Einwohnerdichte aufweisen. Des Weiteren muss es moglich
sein, moglichst mit aktiven MaBnahmen eine Larmminderung zu erwirken. Um aktiv eine Ldrm-
minderung zu erreichen mussen Bereiche betrachtet werden, die zueinander in Beziehung stehen.

Es wurden hierzu drei Teilrdume mit besonders hoch belasteten Achsen identifiziert, die mit einem
integrierten MaBBnahmenkonzept vertieft untersucht wurden:

u Aachener StraBe/ BahnstraBe — Blumenberger Stral3e,
u ErzbergerstraBe — Grevenbroicher StraBBe — Dohler StraB3e,
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u Rheydter StraBe - Friedrich-Ebert-StraBe/ Theodor-Heuss-Stra3e — GartenstraBe - Li-
mitenstraBe/ StidstraBe — Am Gerstacker — Otto-Saffran-StraBBe/ HohlstraBe - Heinrich-
Pesch-StraBe — Seilerweg — LandgrafenstraBBe — MarkgrafenstraBe - BurggrafenstraBe.

Die MaBnahmen des Larmaktionsplans beziehen sich gewdhnlich nicht nur auf aktive oder passive
MaBnahmen zum Larmschutz, sondern auch auf MaBnahmen, die direkt bzw. Gber eine System-
und Netzwirkung einen Beitrag zum Larmschutz leisten (z. B. Férderung des Umweltverbundes).
Aber auch qualitative Aspekte wie Stadtgestaltung, Aufenthaltsqualitat, Verkehrssicherheit, Siche-
rung des Einzelhandelsstandortes werden berlcksichtigt, um so die Lirmminderung als Grundlage
far die verkehrliche und stadtebauliche Weiterentwicklung der Gemeinde zu begreifen.

9.1 StraBenbauliche MaBnahmen

Im Rahmen des Konjunkturpaketes Il wurden bzw. werden in 2011 folgende StraBen mit einem
[armoptimierten Asphalt ausgestattet:

Theodor-Heuss-StraBe im Bereich von HofstraBBe bis Breite StraBBe,
GartenstraBe von Breite Stral3e bis Haus Nr. 30,

Wickrather StraBBe von VierhausstraBe bis Berliner StraBe,
Friedrich-Ebert-StraBBe von CecilienstraBe bis FreiheitstraBe,
Dohler StraBe von Grevenbroicher Strae bis Bonnenbroicher Straf3e,
Korschenbroicher StraBBe von RathenaustraBe bis Erzbergerstral3e,
Grevenbroicher Stra3e von Dohler StraB3e bis Erzbergerstralle,
Viersener StraBe von Ludwig-Weber-StraBe bis Schirenweg,
Reststrauch von Gotzweg bis Steinfelder StraBe,

LimitenstraBe von Moses-Stern-StraBBe bis Kepler Stral3e,
Aachener StraBBe von HittastraBe bis Haus Nr. 250,

Neusser StraBBe von ZeppelinstraBe bis Hilserkamp,

Wickrather StraBe von Berliner Stral3e bis Taunusstral3e.

Des Weiteren wurde beim Neubau der Ost-West-StraBe im Bereich des 2. Bauabschnitts (zwischen
BismarckstraBe und HumboldtstraBe) eine larmoptimierte Asphaltdeckschicht eingebaut, um die
Larmbelastung der Anwohner durch den Neubau der StraBe mdglichst gering zu halten.

Fur den Ausbau der Korschenbroicher StraBBe ist ebenso der Einbau einer larmoptimierten As-
phaltdeckschicht vorgesehen, um den Larm an der Quelle schon mdéglichst gering zu halten.
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9.2 Aachener StraBe/ Speicker StraBe - Blumenberger Stral3e - BahnstraBe

Ein erster Belastungsraum, der untersucht wird, ist die Aachener StraBe im Zusammenhang mit
BahnstraBBe / BurggrafenstraBBe / Blumenberger StraBBe / Speicker StraBBe / Waldnieler StraBe / Hit-
tastraBe. Die Aachener StraB3e ist in Monchengladbach diejenige StraBe, die im Stadtgebiet mit die
hochste Verkehrsbelastung und eine dichte Wohnbebauung aufweist. Somit ist hier auch eine
groBBe Anzahl von Betroffenen vorhanden.

Die StraBBenachsen Aachener StraBe und die anndhernd parallel laufende Achse Speicker Stral3e -
Blumenberger StralBe — BahnstraB3e, die im Ortsteil Holt in die Aachener StraBe miindet, stellen die
Verbindung zwischen dem Autobahnanschlussstelle Ménchengladbach-Holt und der B 230, der
VerbindungsstraBe von der Autobahnanschlussstelle Ménchengladbach-Nordpark in die Stadtmit-
te her.

Der Entwurf des Verkehrsentwicklungsplans verfolgt den Ausbau der Achse LandgrafenstraBe —
Seilerweg — Heinrich-Pesch-StraBe (K 7) bis zur Dahlener StraBBe (L 370) in Verlangerung der Burg-
grafenstraBBe (B 57). Die Achse fiihrt hauptsachlich durch Gewerbeflachen bis Rheydt.

Ziel ist eine Entlastung der B 59 bzw. B 230 (Friedrich-Ebert-StraBe — Rheydter StraBe). Erklartes
Ziel der MaBBnahme ist u. a. auch die Zusammenfiihrung des von den Belastungsachsen Aachener
StraBe und Speicker StraBBe — Blumenberger StraBBe geteilten Wohngebiets Speick zwischen Burg-
grafenstraBBe, LandgrafenstraBBe und HittastraBe.

Auf die Aachener StraBBe stiidwestlich der BurggrafenstraBBe (B 57) hat die EntlastungsstraBe keinen
Einfluss. Sie wird weiterhin sowohl von Ziel- und Quellverkehren im Umkreis der Aachener Stral3e
und dem Durchgangsverkehr infaus Nordstdrichtung belastet.

Stadtebaulich besonders betroffen ist die Ortsdurchfahrt Holt, da sich das Ortszentrum entlang
der Aachener StraBBe erstreckt. Der durch Aachener StraBBe und BahnstraBBe stark zerschnittene
Ortsteil soll unter Beachtung larmmindernder MaBnahmen starker zusammengefihrt werden.

Ein Anfang wurde bereits gemacht. Zurzeit findet ein StraBenumbau statt, der den Ortskern durch
Aufteilung des StraBenraums und GestaltungsmaBnahmen aufwerten soll. In diesem Bereich wur-
de ein SMA eingebaut, der eine Lirmminderung von -2 dB im Vergleich zu einem nicht geriffelten
Gussasphalt hat. Der Ortsteil Holt, der sich als geschlossene Bebauung vor allem nach Stdosten
ausdehnt, wird zudem von der BahnstraBBe geschnitten, die stidlich der Ortsmitte in die Aachener
StraB3e einmiindet.

Die Streckenabschnitte von Aachener StraBBe und BahnstraBBe zwischen Monschauer StraBe und
MarkgrafenstraB3e bieten gegentiber den klar definierbaren Ortsteilen Speick und Holt ein diffuses
Bild wechselnd mit Abschnitten mit zusammenhangender geschlossener StraBenrandbebauung
und gewerblichen Betrieben mit einem Spektrum vom Baumarkt tiber Autohandel bis zu produ-
zierenden Betrieben.

Aus den Zielsetzungen der Stadt und den ortlichen Gegebenheiten schélen sich damit drei Berei-
che heraus:

u Ortsteil Speick und
] Ortsteil Holt sowie
] der unstrukturierte Abschnitt zwischen beiden Ortsteilen.

Da eine Verkehrsverlagerung, wie auf der Achse ErzbergerstraBe — Grevenbroicher StraBBe — Dohler

2011-08-24
mg_lap_23-08-2011.doc



STADT MONCHENGLADBACH
Larmaktionsplan

StraBBe noch nicht stattgefunden hat, teilen sich die MaBnahmenvorschlage auf in:

] Die MaBBnahmen, die vor dem Bau der Alternativroute durchgefihrt werden kénnen
und die nach dem Bau der Alternativroute Bestand haben und

[ MaBnahmen mit ldmminderndem und stadtgestalterischen Charakter, die sich aus
dem nach dem Bau der Alternativroute wieder zusammen gefiihrten Wohngebiet
Speick begrinden.

9.2.1 Wohngebiet Speick

Durch das Wohngebiet Speick ziehen sich zwei VerkehrsstraBen. Die Achse Speicker Stra3e — Blu-
menberger StraBBe — BahnstraBe ist eine StadtstraBBe, wahrend die Aachener StraBe zwischen An-
schlussstelle MG-Holt und BurggrafenstraBe Teil der B 57 ist. Im weiteren Verlauf fihrt die B 57
Uber die BurggrafenstraBBe und kreuzt die B 230. Ab der B 230 fuhrt die B 57 in groBem Bogen
nach Norden bis zur Viersener StraBBe. Mit der Linienfihrung durch gewerbliche Flachen wird die
Wohnbebauung nérdlich der B 230 (Abschnitt HittastraBe - Speicker StraBBe) weitrdumig umfah-
ren.

Ab Knotenpunkt BurggrafenstraBe/ Aachener StraBBe/ LandgrafenstraB3e flihrt die Aachener Stral3e
als K 13 Gber die B 230 hinaus ebenfalls zur Viersener StraBBe. Die gut ausgebaute K 13 stellt damit
eine beliebte kurze Verbindung durch den Ortsteil Speick (Untersuchungsraum) und dem schon
zur Innenstadt zahlenden Mischgebiet nérdlich der B 230 dar. Die Folge ist eine Erh6hung der
Larmbelastung auf der Aachener StraBBe durch den Nord-Std-Verkehr. Im Gegenzug hat sich ein
Teil des Verkehrs Richtung Innenstadt auf die Achse Speicker StraBBe — Blumenberger StraBe —
BahnstraBe, die parallel zur Aachener StraBe zur Innenstadt auf die B 230 zulauft, verlagert.

Aus den gegebenen verkehrlichen Verhaltnissen lassen sich als kurz- bzw. mittelfristige Ziele

] der Riickbau der Achse Speicker StraBe — Blumenberger StraBBe als ErschlieBung des
Ortsteils Speick,

] eine weitgehende Unterbindung der Fahrbeziehung Aachener StraBBe — Regenten-
straBBe Uiber die Aachener StraBe (K 13) zwischen BurggrafenstraBBe und HittastraB3e (B
230) und

[ eine Abgrenzung des Ortsteils gegen das umgebende Gewerbe

ableiten.

Nach dem Bau der Entlastungsachse kann
[ der Abschnitt Aachener StraBBe weiter entlastet und
Um dem Wohngebiet einen Rahmen zu geben, wird die teils gewerblich genutzte Flache (Be-

triebsparkplatz) zwischen Aachener StraBe, MarkgrafenstraBe und Blumenberger StraBe dem
Wohngebiet zugerechnet.
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Flankierende MaBBnahmen auBerhalb der Belastungsachsen

Folgende flankierende MaBnahmen auBerhalb der Belastungsachsen kdnnen die MaBBnahmen auf
den Belastungsachsen unterstitzen:

MaBnahmenvorschlage

[ Pflasterung der Einmiindungsbereiche von VillenstraBe, WeststraBe und Lui-
senstraBBe in die BurggrafenstraBBe. Damit hebt sich das Wohngebiet deutlicher von
der BundesstraB3e ab.

[ Lkw-Verbot auf der HiigelstraBe, VitusstraBe und LuisenstraBe zwischen Hlgel-
straBe und VitusstraBe. Gewerbliche Betriebe kénnen als Anlieger davon ausge-
nommen werden.

[ Lkw-Verbot auf der LeibnizstraBBe beginnend sudlich der Einmiindung KurstraBe
bis zur LuisenstraB8e, um Schleichwegverkehre zwischen Blumenberger StraBe und
Speicker StraBe zu unterbinden.

| Auch im Einmiindungsbereich VitusstraBe in die B 230 sollte eine Pflasterung der
Fahrbahn von der B 230 nach Siden fluhrend bis zum Knick der Stra8e nach Sud-
westen ein Umbau mit verkehrsberuhigenden baulichen Elementen geprift wer-
den.

Speicker StraBe — LuisenstraBBe - Blumenberger StraBBe

Der ausgebaute StraBBenabschnitt Speicker StraBe — LuisenstraBe — Blumenberger StraBe besteht
aus mehreren Abschnitten ehemaliger WohnerschlieBungsstraBen. Obwohl die alte ErschlieBungs-
struktur aufgrund mehrerer Umbauten nicht mehr vollstadndig aufgenommen werden kann, eroff-
net sich dadurch doch die Chance eines Rickbaus der StraBenachse.

Dabei wird eine Verlagerung von Durchgangsverkehren auf die Aachener StraBe in Kauf genom-
men. Der Anteil des Durchgangsverkehrs ist nicht bekannt und kann deshalb nur geschatzt wer-
den. Physikalisch fuhrt die Zunahme der Verkehrsmenge um 50 % zu einer Immissionsbelastung
von +1,5 dB(A), die Abnahme um 50 % zu -3 dB(A).
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Stadt Monchengladbach: Wohngebiet Speick
Speicker StraBe - Luisenstrafe - DTV | Lkw- | Vu | Fassadenpe- Kennziffer
Blumenberger StraRe Anteil | [km/h] | gel maximal | belasteter EW
in % nachts >60
von bis Len Lnight dB(A
Grunddaten HittastraRe MarkgrafenstraBe | 12.500 5 | 74 | 63 | SpeickerStr.-
Turmstr. >5-7
12.500 50 74 63 Turmstr. -
Leibnizstr. >2-
3
Larmminderungspotenziale
Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Fahrbahn

2-streifig, Speicker Strale 4-streifig, Parkreihe auf Stidostseite der Blu-
menberger Stralle, auf Westseite absolutes Halteverbot zu bestimmten
Tageszeiten. Parkpléatze Geroplatz und im Dreieck Luisenstrale, Turm-
stralle, Blumenberger Stralle. Radfahrstreifen im Kurvenbereich Spei-
cker StraBe/ LuisenstraBe. Auf der Speicker Straflle begrinter Fahr-
bahnteiler mit Baumbestand.

Fahrbahn

Flachendeckende Sanierung ohne Flickstellen bis Kurstrale, weiter bis
Markgrafenstrale abgefahrener Asphalt mit Flickstellen. Bis auf den Kur-
venbereich (hier Radfahrstreifen zu schmal) keine Radverkehrsfiihrung.
Einmlindende Stralen gehoren beidseitig zu Tempo 30-Zonen. Die Alexi-
anerstrale wurde abgehangt.

Nebenanlagen
Gehwegplatten, Platze mit Baumbestand, vereinzelt Baumbeete zwi-
schen Parkreihe.

Nebenanlagen

Parallel zu sanierter Fahrbahn weitgehend in Ordnung, weiterfiihrend mit
Schéden — vor dem Betriebsparkplatz Hinweisschild "Schaden im Geh-
weg".

OPNV

Buslinien: 017

Haltestellen Geroplatz (Hohe HiigelstraRe), Turmstrale (Hohe Kurstra-
Re) und Schafhorst (Hohe Sportplatz)

OPNV
Geroplatz mit Busbuchten, kein Wetterschutz; Turmstrae mit Busbucht,
kein Wetterschutz; Schafhorst ohne Busbucht, kein Wetterschutz.

Realnutzung
Wohnen, vereinzelt Ladenlokale im EG, (Frei-)Griinflache dstlich der

Speicker Stralle, Parken auf Platz Speicker Stralle Ecke Luisenstrale
und Einmiindung TurmstraRle, ehem. Einmiindung Alexianerstrale als
Griinflache mit Baumbestand gestaltet, Leibnizstrale bis Markgrafen-
stralle Textilfabrik, gegeniiberliegend Betriebsparkplatz.

Realnutzung

Baustruktur
2- bis 3-geschossig — verschiedene Dachformen, kein Flachdach,
Bebauung Geroplatz 5-geschossig - Flachdach.

Baustruktur

Blumenberger Stralle geschlossene Bebauung mit seltenen Bauliicken.
Geroplatz mit Neubebauung. Gelegentlich Dachausbau. Geroplatz Balko-
ne zur Stralenseite.
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Sonstiges

Der StraBenabschnitt der Speicker StraBBe von HittastraBBe bis zur LeibnizstraBBe verdeutlicht die
bisherige Bedeutung als innerortliche ErschlieBungsstraBe. Zur Entlastung der Aachener StraBe
wurde die StraBenachse tiber StraBenabschnitte verschiedener StraBen im "Zick-Zack" durch Speick
als tberortliche VerbindungsstraB3e ausgebaut. Der Eindruck einer Hauptverbindungsachse wird
auf dem vierstreifig ausgebauten Abschnitt Speicker StraBe mit angrenzend unbebauten Flachen
vermittelt, die anschlieBende Verengung des StraBenraums mit der angrenzenden geschlossenen
Bebauung ist von dort nicht einsehbar.

MaBnahmenvorschlage

MaBnahmenvorschlage bis zur Umlenkung des lGberortlichen Verkehrs auf die Achse Burggra-
fenstraBBe — MarkgrafenstraBBe — LandgrafenstraBe:

[ Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h zwischen Hitta-
straBBe und sudlicher Einmiindung LeibnizstraBe (-> -2,5 dB(A)).

] Nachtliches Lkw-Verbot von 22:00-6:00 Uhr zwischen HittastraBe und Leibnizstra-
Be (studl. Einmindung)(-> -3,3 dB(A)).

[ Ruckbau Speicker StraBBe zwischen HittastraBe und LuisenstraBe: Der auBere Fahr-
streifen auf der Westseite vor der Wohnbebauung entfallt (-> -0,5 dB(A)). Die ge-
wonnene Flache kann z. B. zur Verbreiterung des Radfahrstreifens und/oder fir ei-
ne Parkreihe genutzt und ansonsten den Nebenanlagen zugeschlagen werden.

[ Pflanzung einer Hecke mit mindestens 1,20 m Hohe, um die Griinflache zwischen
Speicker StraBe und Hotel und auf dem Fahrbahnteiler zwischen den Richtungs-
fahrbahnen zur starkeren Eingrenzung des StraBenraums (BegleitmaBnahme).

[ Umbau Knotenpunkt Speicker StraBBe/ LuisenstraBe/ HiigelstraBe als Minikreisver-
kehr oder kleiner Kreisverkehr. Die MaBnahme erspart den separaten Linksabbie-
gefahrstreifen aus der Speicker StraBe in die HlgelstraBe.

[ Ebenfalls weitgehend unabhangig von der Entlastungsachse kann ein Umbau des
Platzes Ecke Speicker StraBe/ LuisenstraBe (Geroplatz) als Aufenthaltsflache und
die Verlagerung des dort vorhandenen Parkplatzes in die Grinflache zwischen
Speicker StraBe und Hotel umgesetzt werden. Langfristig konnte eine Fahrbahn-
Ubergreifende Gestaltung die MaBnahme erganzen (Stadtgestaltung, Regelung
des ruhenden Verkehrs).

[ Der Fahrbahnbelag der Blumenberger StraBBe stidlich der KurstraBe bis zur Land-
grafenstraBe ist schadhaft. Auf dem Abschnitt sollte kurzfristig eine Sanierung der
Fahrbahndecke stattfinden und dabei flachendeckend eine VerschleiBschicht aus
larmoptimiertem Asphalt aufgetragen werden (LOA 5D bis zu ca. -4 dB(A)).

u Markierung von Schutzstreifen auf der Fahrbahn, Markierung eines aufgeweiteten
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Radaufstellbereichs an der LSA Blumenberger StraBe/ BahnstraBe/ Markgrafenstra-
Be (Fahrradférderung).

[ Baumbeete zumindest zu Beginn und Ende der vorhandenen Parkreihen (Begleit-
maBnahme).
[ Als private Investitionen zur Lirmminderung wird der Einbau von Larmschutzfens-

tern und an den neueren Gebauden der LuisenstraBe (hier ist der Anteil an Betrof-
fenen besonders hoch) Larmschutz an den Balkonen und Loggien, z. B. durch
halbhohe Glasverkleidungen, empfohlen (passive LarmschutzmaBnahme zum
Schutz der Innenrdume).

MaBnahmenvorschlage zur Neuordnung der VerkehrserschlieBung des Wohngebiets nach dem
Ausbau der Achse BurggrafenstraBe — MarkgrafenstraBBe — LandgrafenstraBe:

[ Weiterer Rickbau der Speicker StraBBe: Aufgabe des inneren Fahrstreifens Richtung
HittastraBe (z. B. Entsiegelung, Begriinung).

[ Offnung der Verkehrsbeziehung Speicker StraBe Richtung HittastraBe zur Vermei-
dung von Umwegverkehr im Wohngebiet (siehe auch HittastraBe) und

] Aufpflasterung des Einmuindungsbereichs zur Erhdhung des Verkehrswiderstands.

[ Prifung einer Einbeziehung des Abschnitts Speicker StraBe — LuisenstraBBe — Blu-
menberger StraBBe von der HittastraBe bis zur LeibnizstraBe (Stid) in die Tempo 30-
Zone (bei vorh. Tempo 30 ca. -1 dB(A)).

[ Verringerung der Fahrbahnbreite auf der Blumenberger StraBe nérdlich der Ein-
mundung LeibnizstraBe, Anlage eines Fahrbahnteilers zwischen AlexianerstraBe
(abgehangt) und LeibnizstraBe oder Aufpflasterung auf der Blumenberger StraBBe
nordlich der Einmindung LeibnizstraBe (Std) zur Erhéhung des Verkehrswider-
stands.

[ Ganztagiges Lkw-Verbot Giber 3,5 t auf der Speicker StraBBe auf dem Abschnitt Hit-
tastraBBe bis LeibnizstraBe (Sud).
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Aachener Stral3e

Mit der Verkehrsverlagerung der Durchgangsverkehre von der Achse Speicker StraBBe — Luisenstra-
Be — Blumenberger StraBBe wird das Verkehrsaufkommen auf der Aachener StraBe kurzfristig leicht
erhoht.

Eine weitere Verkehrsverdrangung von Verkehren aus der Aachener Stra3e auf die Burggrafen-
straBBe ist aus Sicht des Larmaktionsplans nur vertretbar, wenn gleichzeitig auf der Burggrafen-
straBe unabhéangig von der spateren Abhdngung nach dem Bau der Umgehung kompensierende
MaBnahmen ergriffen werden.

Trotz der einseitig aussetzenden Wohnbebauung stidlich der Schule durch den groBen Betriebs-
parkplatz des Werkes an der Blumenberger Stra3e wird dieser Abschnitt bis einschlieBlich Knoten-
punkt BurggrafenstraBBe einbezogen, da die verbliebene Wohnbebauung an Burggrafenstraf3e und
Aachener StraBBe dem Wohngebiet Speick zuzurechnen ist.

Stadtebaulich unbefriedigend ist der Bereich zwischen HittastraBe und Ferdinand-Strahl-StraBe
mit der zurlickspringenden, gestalterisch nicht eingebundenen "Neu-"Bebauung auf der Nordwest-
seite sowie der Abschnitt mit dem Betriebsparkplatz, der Bauflachen als Schneise durchbricht.
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Larmaktionsplan
Stadt Monchengladbach: Wohngebiet Speick
. ) DTV | Lkw- | Va | Fassadenpe- | Kennziffer be-
Larmauelle: Aachener StraBe (K 713) Anteil | [km/ | gel maximal | lasteter EW >60
) in % h] dB(A) nachts
von bis Laen | Lnight
HittastraRe Burggrafenstrafe | 11.500 50 78 | 67 Hittastr.-
Grunddaten Knopsstr. u.
Luisenstr.-
Weststr. >3-5
10.000 50 79 69 | Knoten Aache-
ner Str./ Burg-
grafenstr. >7
Larmminderungspotenziale
Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Fahrbahn

2-streifig, beidseitig Radfahrstreifen, Knotenpunkt mit LSA Aachener
StraBe/ Luisenstralle und Aachener Strae/ HittastraRe. Beidseitig
Radfahrstreifen.

Fahrbahn

Fahrbahn ist einschlieRlich der Knotenpunkte stark schadhaft, Radfahrstrei-
fen mit abgefahrener Markierung und rissiger abgefahrener Rotfarbung teil-
weise kaum wahrnehmbar und zu schmal und bis zur Halfte beparkt. Rad-
fahrstreifen wird in den Busbuchten entlang des Gehwegs weitergefiihrt.

Nebenanlagen
Markierte Langsparkplatze, verteilt auf etwa 85 % auf Gehweg und
15 % auf der Fahrbahn

Nebenanlagen
Gehwege in schlechtem Zustand.

OPNV
Buslinien: 007, NE5
Haltestelle Weststrafie vor Schule

OPNV

Gegeniliberliegende Busbuchten, Fahrbahnteiler mit Ubergang mittig zwi-
schen den Busbuchten. Bus hélt trotz Busbucht halb auf der Fahrbahn. Keine
Aufstellbereiche, kein Wetterschutz.

Realnutzung Realnutzung
Wohnen, Schule, Ladenlokale vermehrt zur Hittastralle im EG
Baustruktur Baustruktur

Uberwiegend 3-geschossig, geschlossene Bauweise

Annéhernd ohne Balkone oder Loggien
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Sonstiges

Larmaktionsplan

Die Fahrbahn hat durchgehend dieselbe Breite (9,00-10,00 m), auf der Strecke bedingt verengt
durch die Markierung von "Radfahrstreifen", die allerdings ihren Namen kaum verdienen, Park-
streifen und Linksabbiegefahrstreifen an den Knotenpunkten (Stand Marz 2011). Die Larmbelas-
tung ist auf diesem StraBBenabschnitt ungewdhnlich hoch. Die héchsten Fassadenpegel liegen in
den Knotenpunkten Aachener StraBe/ HittastraBe (Lye, 79/Lygne 69 dB(A)) und Aachener StraBe/
BurggrafenstraBe (Lye, 82/L,ign: 72 dB(A)). Aufgrund des schlechten Zustands der StraBenoberfla-
che muss von noch héheren Pegeln ausgegangen werden.

MaBnahmenvorschlage

MaBnahmenvorschlage bis zur Umlenkung des tGberortlichen Verkehrs auf die Achse Burggra-
fenstraBBe — MarkgrafenstraBBe — Landgrafenstrafe:

Erneuerung der Deckschicht/VerschleiBschicht auf der BurggrafenstraBe mit einem
larmoptimierten Asphalt (LOA 5D mit ca. -4 dB(A) oder LOA 5D GM mit ca. -7
dB(A)). Die MaBnahme wird erforderlich, sobald eine Verkehrsverlagerung, insbe-
sondere von Lkw-Verkehr von der Aachener StraBBe (K 13) auf die ebenfalls stark
larmbelastete BurggrafenstraBBe (B 57) erfolgt (siehe oben).

Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h auf der Aachener
StraBBe von BurggrafenstraBe bis HittastraBe (-> -2,4 dB(A)).

Nachtliches Lkw-Verbot von 22:00-6:00 Uhr auf der Aachener StraB3e von Burggra-
fenstraBe bis HittastraBe.

Die Fahrbahnaufteilung mit beidseitigen Parken und Radfahrstreifen entspricht
nicht den Anforderungen der Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA). Die
angrenzenden Parkreihen (Breite max. 2,00 m) haben keinen Sicherheitsabstand
zum Radfahrstreifen, teilweise sind sie mit einem Anteil von etwa 0,30 m (Rinnen-
breite) auf der Fahrbahn markiert und mit etwa 1,70 m auf dem Gehweg, an ei-
nem Standort reicht die Markierung sogar in den Radfahrstreifen hinein (Doppel-
markierung). Diese Aufteilung ist funktional nicht sinnvoll, vor allem weil parkende

Kfz mit zwei Radern auf der Fahrbahn stehen und sich schrag zu den Schutzstrei-

fen neigen oder diesen mitbeparken. Funktionsmangel sind vor Ort deutlich er-

kennbar (siehe Fotos). Empfohlen wird eine Neuaufteilung der Fahrbahn entspre-
chend der ERA:

o Obwohl die Verkehrsmenge nicht bekannt ist, muss die Verkehrsbelastung
als hoch eingeschatzt und von haufigen Parkvorgangen ausgegangen wer-
den. Die Fahrbahnbreite lasst damit zum einen eine Aufteilung mit beidsei-
tigen Radfahrstreifen (2,00 - >5,50 - 2,00 m) zu, wodurch die Fahrbahn-
breite erschopft ware. Parkstreifen sind nicht mehr méglich, da die Neben-
anlagen zu schmal sind.

o Zum anderen ist bei der hohen Verkehrsbelastung die Markierung von
Schutzstreifen (1,50 — 5,00-5,50 — 1,50 m) mdglich. Damit verbleibt ab-
schnittsweise einseitig die Moglichkeit zur Einrichtung von Parkstreifen mit
einem Sicherheitsabstand von 0,50 m Breite und einer Parkstreifenbreite
von 2,00 m. Eine Aufgabe des Sicherheitsstreifens ist abzulehnen.
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Markierung von aufgeweiteten Radaufstellbereichen an den LSA-gesteuerten Kno-
tenpunkten Aachener StraBe/ HittastraBe und Aachener StraBe/ BurggrafenstralBe
(Fahrradverkehrsforderung).

Haltestellenbereich WeststraBe: In Verlangerung des Schulausgangs liegt eine Mit-
telinsel als Querungssicherung zur ErschlieBung der Haltestellen. Die Radfahrstrei-
fen werden mit den Fahrbahnverschwenken weitergefiihrt. Jeweils hinter dem U-
bergang sind die Haltestellenbereiche im Ubergangsbereich angeordnet. Der Bus
halt dabei auf dem Radfahrstreifen. Der Fahrbahnverschwenk kann vom Kfz-
Verkehr nicht befahren werden, ohne den Haltebereich der Busse zu tangieren.
Anderungsvorschlag (Forderung des OPNV, Sicherung des Haltestellenbereichs):
o Anlage von Haltestellenkaps (in Umsetzung),

o aussetzen des Radfahrstreifens/ Schutzstreifens im Haltestellenbereich ent-

sprechend ERA und Einrichtung von Aufstellbereichen (in Planung),

Da mit Geschwindigkeitsbeschrankungen und Lkw-Verbot die Belastungen nicht
unter den Auslésewert von 70/60 dB(A) ganztags/ nachts gesenkt werden kann,
soll vordringlich ein larmoptimierter Asphalts auf dem StraBenabschnitt Aachener
StraBBe (K 13) eingebaut werden. In Abhangigkeit von einer Anordnung einer zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h ist zu entscheiden, ob ein konventio-
neller Splittmastixasphalt eingebaut wird oder ob auf einen larmoptimierten
Dunnschicht-Asphalt zurtickgegriffen werden sollte (z. B. LOA 5D mit ca. -4 dB(A)
oder LOA 5D GM mit ca. -7 dB(A)).

Stadtgestalterisch unbefriedigend ist das Umfeld des Einmiindungsbereichs der
Ferdinand-Strahl-StraBe. Die aufgeweitete Flache zwischen den schrag zur Aache-
ner StraBe angeordneten Neubauten ist stadtebaulich unbefriedigend, weshalb
bereits ein Umbau dieses Raumes zu einem Stadtteilplatz diskutiert wird. Hierzu
sollte die Flache fahrbahnlbergreifend gestaltet werden.

MaBnahmenvorschlage zur Neuordnung der VerkehrserschlieBung des Wohngebiets nach dem
Ausbau der Achse BurggrafenstraBe — MarkgrafenstraBe — LandgrafenstraBe:

Herausnahme des StraBenabschnitts aus dem klassifizierten StraBennetz (Ver-
kehrsverringerung).

Prifung der Auslastung des Betriebsparkplatzes (nach Augenschein nicht ausge-
lastet). Bei Nichtauslastung SchlieBung der Bauliicke zur Aachener StraB3e durch
Wohnbebauung und/ oder teilweise Nutzung als Quartiersparkplatz (Verkehrsver-
stetigung).

Fahrbahnverschmailerung durch vorgezogene Nebenanlagen (Ubergang/ Begrii-
nung) am Knotenpunkt Aachener StraBe/ BurggrafenstraBe.

Geraten wird zur Beibehaltung von Tempo 30 (siehe oben) auf dem Abschnitt Fer-
dinand-Strahl-StraBe bis HittastraBe im Bereich des Nebenzentrums.

Wenn die Umgehung BurggrafenstraBe gebaut worden ist, Abbindung der jetzi-
gen BurggrafenstraBe von der Waldnieler StraBe.
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HittastraBBe

Die HittastraBe ist ein Abschnitt der stark befahrenen Achse zwischen AS Mdnchengladbach-
Nordpark und der Innenstadt um den Bahnhof. Der Knotenpunkt Aachener StraBBe/ HittastraBe ist
mit bis zu sieben Fahrstreifen groBzligig ausgebaut. Langfristig muss, bedingt durch eine neue
Verkehrsfihrung in der Innenstadt (siehe VEP), mit einer Erhéhung des Verkehrsaufkommens auf
der HittastraBBe gerechnet werden.

Stadt Monchengladbach: Wohngebiet Speick

. s DTV | Lkw- | Va | Fassadenpe- Kennziffer
Larmauelle: Hittastrafie (B 59, B 230) Anteil | kmih] | gel maximal | belasteter EW
in % nachts >60
von bis Len Ln\ghl dB(A)
Aachener StraBe  Speicker StraRe | 29.500 [ - - |78 68 Aachener Str. -
Grunddaten Milostr. >5-7
29.500 |- - 77 68 MilostraRe —
Turmstr. >2-3
29.500 - - |82 73 Turmstr. —
Speicker Str.
>3-5
Larmminderungspotenziale
Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Fahrbahn Fahrbahn

4-streifig, abschnittsweise mit durchlaufendem Fahrbahnteiler, starke
Aufweitung an Knotenpunkten. An Einmiindungen Milostrale, Turm-
strale und Speicker Strale keine Linksabbiegemdglichkeit. Beidseitig
Radfahrstreifen bis auf Stdseite zwischen Aachener Strae und
TurmstraBe.

Fahrbahn in Ordnung, Fahrbahnteiler mit Raseneinsaat, vorwiegend schmal
fiir eine Bepflanzung, Querung von Fahrstreifen werden durch Verkehrsfiih-
rung der einmiindenden StralRen zur Verkehrsverstetigung vermieden. Fahr-
streifenbreite groRzigig.

Nebenanlagen
Gehwege, Radweg zwischen Aachener Stralle und Turmstrale auf
der Siidseite, Parkstreifen auf der Siidseite

Nebenanlagen

OPNV
Buslinien: 005, 015, 083
Haltestelle: Hittastralle

OPNV
Gegentiberliegende Busbuchten, Erschliefung iber Bedarfs-LSA Hittastra-
Re.

Realnutzung Realnutzung
Wohnen auf Stidseite, Griinfliche auf Nordseite.

Baustruktur Baustruktur
3-geschossig, geschlossenen Bebauung Ziegelbauten
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Sonstiges

Die Haltestelle auf der Parkseite ist zwar gut ausgebaut, die schlechte Erreichbarkeit stellt aber ei-
nen Mangel dar. Da die Haltestelle zudem bei Nacht nur unzureichend beleuchtet ist, hat sie keine
ausreichende soziale Kontrolle.

MaBnahmenvorschlage

[ Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h (-> -2,4 dB(A)).
u Nachtliches Lkw-Verbot von 22:00-6:00 Uhr (-> -4 dB(A)).

] Markierung von Schutz-/ Radfahrstreifen (Reduzierung der Fahrstreifenbreiten).
[ Markierung von Aufstellbereichen fiir Fahrradfahrer an den Knotenpunkten Hit-

tastraBBe/ Speicker StraBe und HittastraBe/ Aachener Stral3e.

[ Querungssicherung zwischen Milostra8e und Busbucht. Genutzt wird die Mittelin-
sel, die sich an diesem Standort aufweitet. Gesonderte Beleuchtung der Bushalte-
stelle, da die vorhandenen Leuchten den Haltestellenbereich nicht ausreichend
ausleuchten (soziale Kontrolle).

[ Die Fahrbahndecke hat zurzeit keine Schaden. Bei anstehendem Sanierungsbedarf
sollte larmoptimierter Asphalt (VerschleiBschichterneuerung) eingebaut werden
(LOA 5D bis zu -4 dB(A), LOA 5D GM bis zu -7 dB(A)).
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9.2.2 Aachener StraBBe, Abschnitt BurggrafenstraBBe bis Bahnstrecke

Aachener StraBBe und BahnstraBBe zwischen MarkgrafenstraBe und Bahnstrecke werden im nord-
Ostlichen Bereich von gréBeren gewerblichen Betrieben tangiert, vorwiegend groBBe Autohandels-
und Verwertungsbetriebe mit hohem Quell- und Zielverkehr durch Besucher. Das fiihrt zu einer
Mehrbelastung der Wohnbebauung stidwestlich der FringsstraBe bis zur Bahnlinie. Darin ist auch
eine hohe Belastung der KabelstraB3e, Abschnitt Aachener StraB3e bis BahnstraBe (Kennziffer >5 bis
7), die als VerbindungsstraB3e genutzt wird, eingeschlossen.

Das Wohngebiet erfahrt seine Fortsetzung stiddstlich der BahnstraBe in dem Dreieck zwischen Ka-
belstraBe, BahnstraBe und Bahntrasse, weshalb eine Verkehrsentlastung und Umgestaltung der
BahnstraBBe, Abschnitt KabelstraBe bis Bahntrasse, zur Zusammenfiihrung des Wohnbaugebiets
verfolgt werden sollte.
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Aachener StralBe
Stadt Monchengladbach: Aachener Strafle
DTV | Lkw- | Vu | Fassadenpe- Kennziffer
Larmquelle: Aachener StraRe (B 57) Anteil | [km/h] | gel maximal | belastete EW
' in % nachts
Lden Lnighl
50 82 72 Knoten Aa-
Grunddaten von bis chener Str.-
Burggrafenstr.
>3-5
BurggrafenstraBe Bahnstrecke 16.000 50 81 72 Fringsstr. -
(Markgrafenstra- Bahnstrecke
Re) >5-7
Larmminderungspotenziale
Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Fahrbahn
2-streifig, 3-streifig an den Knotenpunkten, Markierung von Parkstrei-
fen.

Fahrbahn
Fahrbahnbreite bleibt durchgehend gleich breit, hdufige Flickstellen durch
punktuelle Ausbesserung.

Nebenanlagen
Gehwege, Radwege. Der Radweg wird in der Bushaltestelle entlang

des Bordes um die Busbucht weitergefiihrt, so dass lber den Rad-
weg ein- und ausgestiegen werden muss.

Nebenanlagen

Geh- und Radwege in schlechtem Zustand. Die Radwege haben keinen Si-
cherheitsstreifen zur Fahrbahn und teilweise extrem starke Schaden. Die
Radwegfiihrung im Haltestellenbereich ist mit Sicherheitsrisiko verbunden.

OPNV OPNV

Buslinien: 007 Busbuchten, kein Wetterschutz, Radweg wird im Aufstellbereich gefiihrt.
Haltestelle Karstralle Hohe Fringsstrale.

Realnutzung Realnutzung

Gewerbe ab Burggrafenstrale, auf der Siidwestseite bis Karstrafle,

auf der Siidostseite ca. 90 m ndrdlich der Fringsstrae endend. Wei-

tere Bebauung nach Stidosten mit Wohnnutzung.

Baustruktur Baustruktur

Weitgehend geschlossene Wohnbebauung, 2- bis 3-geschossig,
gewerbliche Bauten ohne Orientierung an der historischen Bauflucht
oder einer Bauweise entsprechend § 34 BauGB.

Selten Balkone oder Loggien.
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MaBnahmenvorschlage

Kurzfristige MaBnahmen:

Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h auf
dem Abschnitt nérdlich der Einmiindung FringsstraBe (ab dem Beginn der Wohn-
bebauung) bis zur Bahnstrecke (-> -2,4 dB(A)).

Prifung eines nachtlichen Lkw-Verbots von 22:00 bis 6:00 Uhr auf demselben Ab-
schnitt, eventuell zeitliche Beschrankung in Abstimmung mit den anliegenden Fir-
men (-> -4 dB(A)).

Die Nebenanlagen sind erneuerungsbediirftig. Der Radweg ist nur bedingt befahr-
bar, auch aufgrund der fehlenden Sicherheitsstreifen. Deshalb wird eine Verlage-
rung der Radwegfiihrung auf die Fahrbahn als Radfahrstreifen oder Schutzsteifen
vorgeschlagen (Fahrradférderung, Verkehrsverstetigung).

Markierung von aufgeweiteten Radaufstellbereichen an den lichtsignalgesteuerten
Knotenpunkten (Fahrradférderung).

Nach Verlagerung der Radwegfiihrung auf die Fahrbahn Mitnutzung der bisheri-
gen Radwege als Parkflache. Unterteilung der Parkreihen durch Baumbeete, die
die Fahrbahn auf ca. 8,00 m Breite verschmalern (MaBnahmen zur Verkehrsverste-
tigung insgesamt -> -2 bis -3 dB(A)).

Aufgrund der starken (langfristigen) Belastung der Fahrbahn durch Lkw wird zum
baldméglichen Einbau von larmoptimiertem Asphalt (LOA 5D bis zu -4 dB(A) oder
LOA 5D GM bis zu -7 dB(A)) geraten.

Mittel- bis langfristige MaBnahmen:

Umnutzung oder Absiedelung vereinzelter Wohngebaude zwischen den gewerb-
lich genutzten Flachen.
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BahnstraB3e
Stadt Monchengladbach: BahnstraRe
. ) DTV | Lkw- | Va | Fassadenpe- | Kennzifferbe-
Larmauelle: BahnstraBe (B 57) Anteil | [km/h] | gel maximal lasteter EW
in % nachts >60
Grunddaten von bis ’ Len Lnight dB(A)
MarkgrafenstraBe Bahnstrecke 14.000 50 76 66 | Bereich Wohn-
bebauung >3-5
Larmminderungspotenziale
Bestandsbeschreibung Anmerkungen
Fahrbahn Fahrbahn
2-streifig, Parken markiert. Fahrbahn breit, ohne Abbiegefahrstreifen an den einmiindenden Stralen,
abgefahren ohne wesentliche Schaden auf der Strecke, sanierungsbedrftig
Knoten Bahnstrae/ KabelstraBe. Hoher Parkdruck Abschnitt Kabelstrae —
Speicker Hohe. Abmarkierung kaum noch erkennbar.
Nebenanlagen Nebenanlagen
Gehweg Gehwege erneuerungsbedilrftig, schadhafte Platten ersetzt (auch mit anders-
farbigen Platten), insgesamt Flickenteppich.
OPNV OPNV
Buslinien: 007 Halt in Parkbucht, kein Aufstellbereich (Gehwegbreite knapp 1,50 m).

Haltestelle KabelstraBe sidl. Kabelstrale.

Realnutzung
Zwischen Fringsstrale und Kabelstrale liegen eine dichte Wohnbebauung

und teilweise besucherintensives Gewerbe direkt gegenuber.

Realnutzung
Wohnen, Gewerbe

Baustruktur Baustruktur
2-geschossige geschlossene Wohnbebauung. Das Gewerbe nimmt | Garagenzeilen schliefen Baullicken.

Wohngebaude vorgegebenen Gebaudehdhen.

die Bauflucht teilweise auf, hélt sich jedoch nicht an die durch die

Sonstiges

Auf dem Abschnitt FringsstraBe bis KabelstraBe herrscht beidseitig hoher Parkdruck, vermutlich
zurtckzufuhren auf den Kundenverkehr der angrenzenden Gewerbebetriebe auf der Stidostseite
der StraBe. Geparkt wird Uber die markierten Bereiche hinaus. Sudlich der KabelstraBe bis zur
Bahnstrecke dehnt sich die Wohnbebauung tber die BahnstraB3e hinaus nach Stdosten aus, ohne
dass sich die Verkehrsbelastung dandert. Durch den geringeren Parkdruck steigt die Verkehrsverste-
tigung gegenilber dem Abschnitt mit dem angrenzenden Gewerbe, was, insbesondere bei dem
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Verkehr Richtung Norden, zu héheren Geschwindigkeiten fuhrt.

Es ist weder eine Radwegflihrung noch eine Begriinung des StraBenraums vorhanden. Erst vor der
Einmindung Speicker Hohe setzt kurz vor der Briicke Giber die Bahnstrecke ein Radweg an.

MaBnahmenvorschlage

Kurzfristige MaBnahmen:

[ Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h von der Frings-
straBe bis zur StraBe Landscheidung (-> -2,4 dB(A)).

[ Prifung eines nachtlichen Lkw-Verbots 22:00 - 6:00 Uhr zwischen FringsstraBe
und Landscheidung, eventuell zeitliche Beschrankung in Abstimmung mit den an-
liegenden Firmen (-> -3 bis -4 dB(A)).

[ Markierung von Radfahrstreifen oder Schutzstreifen (Férderung des Fahrradver-
kehrs, Verstetigung).

| Markierung von ausgeweiteten Radaufstellbereichen an dem LSA-gesteuerten Kno-
tenpunkt BahnstraBe/ KabelstraBe (Férderung des Fahrradverkehrs).

[ Unterteilung der Parkreihen durch Baumbeete (Verstetigung, Erhéhung der Auf-
enthaltsqualitat).

[ Trotz der 0.g. MaBnahmen besteht die Gefahr, dass die Bahnstra3e nach dem Bau
der Entlastungsachse weiterhin stark belastet bleibt. Das widerspricht aber dem
Ziel, die Wohnbebauung beidseitig der BahnstraBe starker vor Immissionen zu
schiitzen und zu verbinden. Der Verkehrswiderstand auf der BahnstraBe sollte des-
halb weiter erhoht werden, z. B. mit einem (ganztagigen) Lkw-Verbot (-> -3,3
dB(A)) und der Freigabe nur fir Lieferverkehr (Verkehrsverminderung) auf dem
Abschnitt KabelstraBe bis Landscheidung (stidlich der Briicke Gber die Bahnstre-
cke). In diesem Zusammenhang wird zu einer baldigen VerschleiBschichterneue-
rung (ca. -4 dB(A)) auf der KabelstraBe zwischen Aachener StraBe und BahnstraBe
geraten, da diese Fahrbeziehung in Folge dieser MaBnahmen héher belastet wird.

Mittel- bis langfristige MaBnahmen:

[ SanierungsmaBnahmen an der Fahrbahn sollten nicht punktuell, sondern flachen-
deckend und mit larmoptimiertem Asphalt als Deckschicht- oder VerschleiB-
schichterneuerung erfolgen.

[ Auf dem Abschnitt KabelstraBe bis Speicker Hohe sollte Tempo 30 als Verkehrswi-
derstand gegen Durchgangsverkehre beibehalten werden. Es wird zu einer umfas-
senden Sanierung des StraBenraums geraten, die auch eine Gehwegerneuerung
umfasst, in jedem Fall aber die gestalterische Absetzung des Einmiindungsbereichs
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stdliche BahnstraBe in die KabelstraBe, z. B. mit einer Fahrbahnaufpflasterung
und der Aufwertung der Nebenanlagen (Gehwegmaterial, Griinbeete, Baumtor).

[ Abschnitt KabelstraBe bis Speicker Hohe: Ausbau der Bushaltestellen mit Buskap.
Der Bus halt auf der Fahrbahn.

| Mittelinsel mit Ubergang nérdlich der Briicke zwischen Speicker Hohe und der Blo-
ckerschlieBung BahnstraBe (Seitenweg).

9.2.3 Wohngebiet Holt

Der Ortsteil Holt gestaltet sich nach Norden durch die beiden Zasuren Bahnstrecke und Mon-
schauer StraBBe mit angrenzender gewerblicher Nutzung autark.

Zur Aufwertung des Ortskerns Holt, Aachener StraBe von der BahnstraBe bis stdlich des Knoten-
punkts Aachener StraBe/ Monschauer Stral3e, wurden bereits MaBnahmen ergriffen (der Umbau
endet etwa 70 m vor dem Knotenpunkt). Auf der Ortsdurchfahrt Holt erhalt die Aachener StraBe
zurzeit einen Vollumbau mit breiteren Nebenanlagen, getrennten Geh- und Radwegen und Park-
buchten (einseitig). Der Umbau der Aachener StraBe ist mit einer Verschmalerung der Fahrbahn
verbunden. Materialwahl und Begriinung erhéhen die Qualitat des StraBenbildes. Die MaBnah-
men haben vor allem kompensatorischen Charakter, aber sie dienen auch der Verkehrsversteti-
gung und der Forderung des Fahrradverkehrs.

Der StraBenraum bis zum Knotenpunkt Aachener StraBe/ Monschauer StraBe wird zwar erneuert,
aber gestalterisch nicht in die Ortsdurchfahrt einbezogen, obwohl sich die geschlossene Wohnbe-
bauung zunachst auf der Westseite, nérdlich der Monschauer StraBe beidseitig, bis zur Bahnstre-
cke fortsetzt. Obwohl die Wohnbebauung weiterlauft, ist der Fahrbahnausbau allein auf den Ver-
kehr und die ErschlieBung des Baumarkts ausgerichtet (gesonderter Linksabbiegefahrstreifen). Die
zurickspringende gewerbliche Bebauung weitet den StraBenraum zuséatzlich auf, wodurch eine
bauliche Auflésung des Ortsteils herbeigefihrt wird.

Die westlich der Aachener StraBe gelegene Einfamilienhausbebauung wird als der neuere Ortsteil
weitgehend unabhangig von der Aachener StraBe erschlossen. Auf der Ostseite liegt der alte Dorf-
kern mit einem dichten, zusammenhangenden StraBennetz, zu dem auch die BahnstraBe gehort.
Die Bebauung geht dabei mehr und mehr von einer 3- bis 4-geschossigen, geschlossenen Bauwei-
se an der Aachener StraBe bis zur Westseite der BahnstraBe Uber eine 2-geschossige Bauweise mit
Zeilenhausbebauung (jeweils vier Einfamilienhauser) auf der Ostseite der BahnstraB3e in eine locke-
re Einfamilienhausbebauung tiber. Die StraBen dstlich der BahnstraBe dienen ausschlieBlich der
ErschlieBung der angrenzenden Bebauung und enden im Wohngebiet.

Mit der oben beschriebenen ErschlieBung und den damit verbundenen stadtebaulichen Voraus-
setzungen konzentriert sich eine Zusammenfihrung des Ortsteils Holt auf eine Verkehrsentlastung
und Umgestaltung der BahnstraBBe und der VerbindungsstraBen zwischen Aachener StraBBe und
BahnstrafBe. Dieses Ziel er6ffnet die Chance, diese StraBen nachhaltig von Immissionen Giber den
Auslésewerten zu befreien.
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Die MaBnahmen beinhalten damit die Konzentration des Kfz-Verkehrs auf die Aachener StraBe
und die Monschauer StraBe und die Entlastung der BahnstraBe vom Durchgangsverkehr durch
verkehrsregelnde, straBenbauliche und gestalterische MaBnahmen.

Anders stellt sich die Situation auf der Aachener StraBBe westlich der A 61 gegenulber der Rampe
der Anschlussstelle MG-Holt dar. Die Wohngebaude auf der nérdlichen StraBBenseite der Aachener
StraBBe von der A 61 bis zur LilienthalstraBe werden sowohl von der A 61 als auch von der Aache-
ner StraBe erheblich durch Verkehrslarm belastet. Da derzeit nicht konkret abzusehen ist, wann
der Ausbau der A 61 und damit verbunden ein deutlich verbesserter Larmschutz entsprechend der
Larmvorsorge erfolgen wird, soll die Lisrmbelastung der Bewohner kurz- bis mittelfristig dadurch
ertraglicher werden, dass hier das stadtische Larmschutzfensterprogramm zum Einsatz kommt.
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Aachener StralBe
Stadt Monchengladbach: Aachener StraRe
DTV | Lkw- | Va | Fassadenpe- Kennziffer
Anteil | [km/h | imal | belasteter EW
Larmquelle: Aachener StraBe (B 57) i: ;0' il | _gel maxima i:ﬁh(:seiso
Loen | Lignt dB(A)
20.000 50 77 68 Bahnstr. -
von bis Monschauer
Grunddaten Str. >5-7
Bahnstrecke AS MG-Holt 50 84 75 | Zufahrt Alten-
sportzentrum —
AS MG-Holt
>5.>7
35.500 50 |77 65 Bahnstr.- AS
Holt >2-3
Larmminderungspotenziale
Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Fahrbahn

2-streifig, Aufweitung am Knoten Monschauer Strafle, stdlich der
Monschauer Strae einseitig Parkbuchten (im Bau), Langsparken
nordlich der Monschauer Stralle beidseitig abmarkiert. 4-streifig
Bahnstrale bis AS Ménchengladbach-Holt.

Fahrbahn

Stidlich Monschauer Stralle Fahrbahn Teil des Umbaus. Nérdlich der Mon-
schauer StraRe neuer Fahrbahnbelag und Neuaufteilung, Mittelinsel mit U-
bergang im Knotenpunkisbereich. Im Rahmen dieser BaumaRnahme ist ein
larmreduzierter SMA 0/8 (-2 dB) eingebaut worden.

Nebenanlagen
Getrennter Geh- und Radweg

Nebenanlagen
Die Aufteilung in Geh- und Radweg ist bei der Neugestaltung beibehalten

worden.

OPNV

Buslinien: 007, NES, 017, 014

Haltestellen Monschauer Strae Hohe Bahnstrecke, Haltestelle Kir-
che Héhe Kirchplatz, Bocklinstrae Hohe Briicke

OPNV
Monschauer Stralle ohne Wetterschutz/ Kirchplatz zz. in Umsetzung.

Realnutzung
Wohnen, Ladenlokale und Gastronomie im EG, Kirche mit Kirchplatz

und Parkanlage, ndrdlich der Zufahrt zum Altensportzentrum Gewer-
be (z. B. Autohandel, Baumarkt).

Realnutzung
Der StraBenabschnitt von Zufahrt Altensportzentrum bis BahnstraRe stellt

das Zentrum des Ortsteils Holt dar. Die Wohnbebauung zwischen Bahnstre-
cke und Monschauer Strafe ist durch die Barriere Monschauer Strale und
die gewerbliche Nutzung um die Monschauer Strale nicht in das Ortsgefiige
eingebunden. Wohnbebauung beidseitig bis AS mit einzelnen Bauliicken.

Baustruktur
2- bis 3-geschossige, geschlossene Bebauung

Baustruktur
Keine Balkone zur Strale

2011-08-24
mg_lap_23-08-2011.doc



STADT MONCHENGLADBACH

Larmaktionsplan

MaBnahmenvorschlage

[ Die Bedeutung der Aachener StraBe als Gberortliche Verbindung kann durch den
nahen Autobahnanschluss nicht verringert werden. Eine deutliche Larmentlastung
kann nur durch den Einbau eines larmoptimierten Belages erreicht werden (LOA
5D ca. bis -4 dB(A), LOA 5D GM bis ca. -7 dB(A)).

[ Als kurzfristige MaBnahme Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
zwischen BahnstraBe und AS MG-Holt, Auffahrt Richtung Moénchengladbach-
Nordpark auf 30 km/h (-> -2,4 dB(A)). Die Anordnung kann nach einer Erneuerung
der Deckschicht mit einem larmoptimierten Asphalt (LOA 5D bis ca. 4 dB(A), LOA
5D GM bis ca. -7 dB(A)) zurlickgenommen werden.

[ Prifung der Fahrstreifenbreiten auf den Abschnitten Bahnstrecke bis Monschauer
StraBBe und BahnstraBe bis Autobahnanschluss. Begrenzung der Fahrstreifenbreite
auf 3,00 bis 3,25 m, entsprechende Ummarkierung. Abmarkierung von Schutz-
streifen fir den Fahrradverkehr. (Verkehrsverstetigung -> 2-3 dB(A)).

[ Lkw-Verbot zwischen AS Monchengladbach Holt und der StraBBe Engelsholt. Die
MaBnahme ist bereits vorgesehen um den gewerblichen Lastverkehr auf Strecken
mit weniger empfindlicher Randnutzung umzulenken.

[ Aufnahme in das Larmschutzfensterprogramm der Gebaude zwischen A 61 und
neuer ErschlieBungsstraBe Nordpark.
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BahnstraB3e
Stadt Monchengladbach: Bahnstrecke bis Monschauer StraRe
. . DTV | Lkw- | Vu | Fassadenpe- Kennziffer
Lérmquelle: Bahnstrafie Anteil | [km/h] | gel maximal | belasteter EW
in % nachts >60
von bis Lgen Lnight dB(A)
Bahnstrecke Aachener Strafe | 15.000 50 |77 66 Monschauer
Str. — Platz-
Grunddaten aufweitung in
Einmiindung
AC-Str.
>2-3
50 |77 68 Platzaufwei-
tung Einmiin-
dung Aachener
Str. >5-7
Larmminderungspotenziale
Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Fahrbahn
2-streifig, Aufweitung an der Einmiindung in die Aachener Strale und
an der Monschauer Strale. Parken auf der Westseite abmarkiert.

Fahrbahn

Fahrbahn ist abgefahren, aber wenig schadhaft, der Knoten Bahnstrale/
Monschauer Str. hat Sanierungsbedarf. Keine Radwegfiihrung auf der Fahr-
bahn.

Nebenanlagen
Gehweg, Abschnittsweise als gemeinsamer Geh- und Radweg aus-

gewiesen, Baumreihe von Monschauer Strafe bis Eisenacher Stralle
auf der Siidostseite.

Nebenanlagen
Gehwege mit Abnutzungsschéden, z. B. gebrochene Platten. Gehwege Ab-

schnittsweise sehr schmal. Keine Radwege, keine Eignung als gemeinsamer
Geh- und Radweg.

OPNV

Buslinien: 014, 017

Haltestellen Engelsholt Hohe Eisenacher Strale, Bahnstrale/ Mon-
schauer Strafle im Knotenpunkt.

OPNV
Haltestelle Engelsholt in Verlangerung von Parken, Haltestellen Monschauer
Strale werden aus dem Knotenpunkt angefahren. Wetterschutz jeweils ein-
seitig.

Realnutzung Realnutzung
Wohnen, gewerbliche Bauflachen vor allem um Monschauer Strale,

Garagenzeile in langerer Bauliicke gegenuiber Wohngeb&uden.

Baustruktur Baustruktur

Wohngebaude 2- bis 3-geschossig, vorwiegend geschlossene Be-
bauung. Gewerbebauten und neuere Wohngebaude fiigen sich nicht
in die historische Baustruktur ein (Bauflucht, Bauhéhe).

2011-08-24
mg_lap_23-08-2011.doc



STADT MONCHENGLADBACH

Larmaktionsplan

MaBnahmenvorschlage

Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit zwischen Monschauer StraBBe
und Aachener StraBe von 50 auf 30 km/h (-> -2,4 dB(A).

Ganztagiges Lkw-Verbot von der StraBe Engelsholt bis Aachener Stra3e.

Beidseitig Markierung von Schutzstreifen flr den Radverkehr zwischen Bahnstre-
cke und Aachener StraBBe (Fahrradforderung, Verstetigung).

Markierung von aufgeweiteten Radaufstellbereichen am LSA-gesteuerten Knoten-
punkt BahnstraBe/ Monschauer StraBBe (Fahrradférderung).

Die Westseite wird durchlaufend von Parkstreifen begleitet, die auf der Fahrbahn
markiert sind. MaBnahmen: Unterbrechung der Parkstreifen durch Baumbeete mit
Schaffung einer geschlossenen Baumreihe (1.000 Baume-Programm) gegentiber
der bestehenden Baumreihe auf der Ostseite der StraBe (Verstetigung, gestalteri-
sche Aufwertung).

Durch den groBzligigen Ausbau des Knotenpunktes BahnstraBBe/ Aachener StraBe
wird die Wertigkeit der BahnstraBBe zwischen Monschauer StraBe und Aachener
StraBBe im ErschlieBungsnetz erhoht. Angestrebt werden sollte deshalb eine veran-
derte Filhrung der BahnstraBBe im Einmindungsbereich in die Aachener Stral3e,
d. h. die Fihrung der BahnstraBe im 90°-Winkel auf die Aachener StraBe zur Beto-
nung der Nachrangigkeit (Verkehrsverringerung). Dieses geht tGber die Vorstellung
im VEP hinaus. Die baulichen MaBnahmen sollten méglichst unmittelbar im An-
schluss an den Umbau der Ortsdurchfahrt erfolgen. Sie bilden eine Voraussetzung
der Riickstufung der BahnstraBBe im StraBennetz und ihrer Einordnung als értliche
ErschlieBungsstraBe.

Der Knotenpunkt Monschauer StraBe/ BahnstraBe ist groBzligig ausgebaut, so
dass nach der Veranderung der Verkehrsbeziehungen bzw. der Entlastung der un-
teren BahnstraBe vom Lkw-Verkehr ein Riickbau des Knotenpunkts, der insbeson-
dere die Einmiindung der unteren BahnstraBe betrifft, geprift werden sollte.

Mittel- bis langfristig wird zu einer umfassenden Sanierung des StraBenraums der
BahnstraBBe zwischen Monschauer Stra3e und Aachener StraBBe geraten sowie der
StraBBe Engelsholt zwischen Aachener StraBe und BahnstraBe. Hierbei sollte ein
l[armoptimierter Asphalt als Fahrbahnbelag zum Einsatz kommen.
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9.3  Achse ErzbergerstraBBe — Grevenbroicher StraBBe — Dohler StraBe

Die StraBenachse ErzbergerstraBBe — Grevenbroicher StraBe — Dohler StraBe zieht sich von der Ra-
thenaustraBBe bis zur SchlossstraBe. Auf dem Ubergang Grevenbroicher StraBe und Dohler StraB3e
liegt die ehemalige Stadtgrenze zwischen Ménchengladbach und Rheydt.

Bisher als durchlaufende Verkehrsstra3e genutzt, sieht der Entwurf des Verkehrsentwicklungs-
plans vor, den Kfz-Verkehr weitgehend auf die in etwa parallel verlaufende Achse StidstraBe — Am
Gerstacker — Otto-Saffran-StraBe umzulenken und zu biindeln. Diese StraBenachse fuhrt durch ein
Gewerbegebiet, weshalb eine Verkehrsverlagerung unter Larmaspekten vertretbar ist. Die Umset-
zung hat mit der baustellenbedingten Sperrung der Dohler StraBBe auf dem stidlichen Abschnitt im
Grunde bereits stattgefunden und hat auch ohne den Ausbau der alternativen Trasse auf weiten
Teilen der Strecke nicht zu Verkehrsproblemen gefihrt. Der verkehrsmindernde Effekt auf der Be-
trachtungsachse soll dauerhaft durch die Unterbindung des Geradeausverkehrs von der Bismarck-
straBBe in die ErzbergerstraBe manifestiert werden, so dass Durchgangsverkehre Richtung Stden
Uber die RathenaustraBe auf die praferierte StraBenverbindung abgeleitet werden. Als Folge er-
hoht sich aber auch der Verkehrsanteil durch Ziel- und Quellverkehr auf der Korschenbroicher
StraB3e (Entlastung der Lirriper StraB3e).

Die betrachtete StraBenachse erhalt nach ihrer Entlastung abschnittsweise unterschiedliche Be-
deutungen im StraBBennetz. Der nordliche und stidliche Abschnitt der StraBenachse kann in die
Wohnstandorte Pesch und Geneicken einbezogen werden:

] Die ErzbergerstraB3e zwischen Korschenbroicher StraBBe und HofstraBBe, die auf diesem
Abschnitt das Wohngebiet Pesch schneidet, soll riickgestuft werden und statt des
trennenden wieder ein verbindendes Element fiir den Stadtteil darstellen. Sie ist des-
halb in ein gesamtraumliches stadtebauliches Konzept einzubinden. Die Lirmminde-
rung leistet hier einen Teilbeitrag zur Verbesserung der Wohn- und Aufenthaltsquali-
tat.

[ Der Abschnitt Dohler StraBe — Geneickener Stra3e ab Breite StraBBe bis Diisseldorfer
StraBe soll vergleichbar der ErzbergerstraBe als ErschlieBungsstraBe in den Wohn-
standort Bonnenbroich — Geneicken einbezogen werden. Hier findet auf dem sudli-
chen Abschnitt bereits ein einschneidender Riickbau der StraB3e statt.

Da die genannten StraBenabschnitte innerhalb ihrer jeweiligen Wohnstandorte durch ihre Neube-
stimmung im Verkehrsnetz den AnstoB3 zur Lisrmminderung erfahren, konzentriert sich die vertief-
te Bearbeitung flr den Larmaktionsplan auf den Abschnitt Grevenbroicher Stra3e — Dohler Stral3e
zwischen HofstraBe und Breite StraBe.

Die Belastungszahlen wurden 2004, also vor der Sperrung der Dohler Stra3e wegen der Baustelle,
erhoben. Sie spiegeln damit nicht mehr die Situation nach Abschluss der Baustelle wider und das
gilt auch flr das Ergebnis der Larmkartierung. Hierbei machen sich insbesondere die gesunkenen
Lkw-Zahlen bemerkbar. Die Fassadenwerte liegen aufgrund der Verkehrsverlagerung deshalb un-
terhalb der ausgewiesenen Werte.
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Stadt Monchengladbach: Erzberger StraRe Erzbergerstrale — Grevenbroicher Strafle -

Dohler Strafe

. ) DTV | Lkw- [ Va | Fassadenpe- Kennziffer
Larmauelle: ErzbergerstraBe (K 1) Anteil | kmih] | gl maximal | belasteter EW

in % nachts >60

von bis Lden Ln\ghl dB(A)
Bismarckplatz HofstraRe (K 11) 50 82 71 | Lirriper Str. -
Volksgartenstr.

>5-7

Grunddaten

50 79 68 | Volksgartenstr.

- L.-Vollmar-

Str. >3-5
50 78 67 | L.-Vollmar-Str.

— Oststr. >5-7

50 81 70 Oststr. -

Hofstr. >7

Larmminderungspotenziale
Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Fahrbahn

2-streifig, Aufweitung an den Knotenpunkten Korschenbroicher Stra-
RBe und HofstraRe. Lirriper Str. bis Korschenbroicher Str. Parkreihe
markiert auf der Westseite, Buchten auf der Ostseite. Stdlich der
Korschenbroicher StralRe beidseitig Parken markiert, ab der Volksgar-
tenstrale beidseitig Parkbuchten.

Westliche Volksgartenstrale in Tempo 30-Zone einbezogen.

Fahrbahn

Fahrbahn weitgehend in Ordnung, Buchten gepflastert, in Ordnung. Schutz-
streifen in den Knotenpunktbereichen Erzbergerstrae/ Korschenbroicher
Strale und ErzbergerstralBe/ HofstralRe. Neugestaltung in Hohe Luise-
Vollmar-StraRe mit Mittelinseln mit Ubergang und Haltestellenbereich mit
Behindertenfiihrung.

Nebenanlagen
Parkstreifen als Parkbucht auf der Ostseite.

Nebenanlagen
Keine Unterteilung durch Baumbeete oder Gehwegaufweitungen.

OPNV OPNV

Buslinien: 005, 006 kein Wetterschutz
Haltestelle Jenaer Stralle und Haltestelle Volksgartenstrale in Park-

streifenliicke gelegen

Realnutzung Realnutzung
Wohnen, unregelmaRig Ladenlokale im EG, insbesondere auf der

Westseite

Baustruktur Baustruktur

Vorwiegend 4-geschossig und traufstandig, geschlossene Bauwei-
se

Kriegsschaden: GréRere Bauliicken, Gebaude ohne obere Geschosse. Bau-
licken werden als Zufahrten zu Wohn- und Geschéaftgebauden in zweiter
Reihe, als Ausstellungs- und Lagerplatze von Gewerbebetrieben oder als
Parkplatz genutzt. — Balkone/Loggien an den Wohngebauden sind selten.
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Sonstiges
Der Ortsteil Pesch wird begrenzt durch

Theodor-Heuss-StralBe im Westen,

Korschenbroicher StraBe im Norden,

Achse HofstraBe — Hardterbroicher StraBe im Stden und
Volksgarten (Naturschutzgebiet Volksgarten-Bungtwald) im Osten.

Durch seine Nachbarschaft zum Naturschutzgebiet Volksgarten-Bungtwald, der als ruhiges Gebiet
ausgewiesen ist, hat der Wohnstandort eine pradestinierte Lage mit hoher Umfeldqualitat, zu
dem die viel befahrene ErzbergerstraBBe eine Zasur zum westlichen Wohngebiet bildete. Weiterhin
ist die Barriere, die sich zwischen Wohnbebauung und Volksgarten durch verschiedene Unter-
nehmen (Baumarkt, Warenhaus) gebildet hat, zu Gberwinden und deren ErschlieBung neu zu ord-
nen.

Das Wohngebiet Pesch wird nach Norden hart durch die Zasur Korschenbroicher Stra3e (L 831)
begrenzt. Als Folge wird die Bebauung zwischen Korschenbroicher StraBe und S-Bahnstrecke
deutlich ausgegrenzt. Da eine Verkehrsverringerung auf der Korschenbroicher StraBe nicht zu er-
warten ist, wird dieser Wohnstandort auch weiterhin ausgegrenzt bleiben.

Am Knotenpunkt ErzbergerstraBe/ Korschenbroicher StraBe fallt das negative Stadtbild auf der
Ostseite durch groBere Geschaftshauser mit groBen Kundenparkplatzen ins Auge.

Die Einbeziehung der westlichen VolksgartenstraBe, die das Wohngebiet von Westen nach Osten
durchquert, in die Tempo 30-Zone ist zur Zeit aufgrund der aufgeweiteten Fahrbahn nicht ganz
nachvollziehbar. Die beobachteten Geschwindigkeiten liegen deutlich tber 30 km/h.

Nach Stden bildet die Achse HofstraBe — Hardterbroicher StraBe einen "weichen" Ubergang vom
Ortsteil Pesch zum Ortsteil Hardterbroich. Der urspriinglich fiinfarmige Knotenpunkt Erzberger-
straBBe/ Grevenbroicher StraBe/ HofstraBe/ Hardterbroicher StraBe/ SchulstraBe (die SchulstraBe
wurde abgehdngt) bildet den ehemaligen Marktplatz des Stadtteils, Gber den die Erzbergerstrale
in die Grevenbroicher StraB3e libergeht.

Die Absicht des Stadtentwicklungskonzepts, die starkere Verkntpfung des Ortsteils Pesch, wird
zum Anlass genommen, MaBnahmen im Larmaktionsplan vorzusehen, die dieses Ziel unterstit-
zen.

MaBnahmenvorschlage

u Unterbindung der Verkehrsbeziehung BismarckstraBBe Richtung ErzbergerstraBBe im
Knotenpunkt BismarckstraBe/ RathenaustraBe/ GoebenstraBe/ ErzbergerstraBe
(Bismarckplatz) als dauerhafte MaBnahme zur Reduzierung des Verkehrsaufkom-
mens auf der ErzbergerstraBe (siehe oben).

[ Abstufung der ErzbergerstraBe (K 1) zur StadtstraBe. Die StraBe dient nicht mehr
dem zwischen- und tberértlichen Verkehr innerhalb des Kreises.
= Im Bereich von Pesch wurden bereits Tempo 30 Zonen ausgewiesen. Diese sollten
2011-08-24
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zuklinftig ausgeweitet werden:

o Begrenzung Zone 1: Korschenbroicher StraBe - S-Bahn-Strecke - Uckelhofer
StraBBe — HofstraBe - ErzbergerstraBe - VolksgartenstraBBe — Karl-Kampf-Allee
(Griinzug). Mit der Einbeziehung der ErzbergerstraBe, Abschnitt Korschen-
broicher StraBe bis VolksgartenstraBe, in die Tempo 30-Zone wird die Vor-
aussetzung zum Abbau der Barrierewirkung der StraBBe geschaffen (weitere
Verkehrsverdrangung auf die Entlastungsachse, ErzbergerstraBe: -> -2,4
dB(A) durch Tempo 30).

o Begrenzung Zone 2: VolksgartenstraBe —Erzbergerstra3e — Hardterbroicher
StraBBe — BungtstraBBe — Wilhelm-Elfes-StraBe.

o Begrenzung Zone 3: Korschenbroicher StraBBe — Griinzug - Volksgartenstral3e
— Reyerhutter StraBe.

o Begrenzung Zone 4: ReyerstraBe (einschlieBlich) - ReyerhitterstraBe - Linien-

straBe (einschlieBlich) — Carl-Diem-StraB3e (einschlieBlich). Die Zonen 3 und 4
werden durch die Reyerhitter StraBe getrennt.
Die ErzbergerstraBBe, Abschnitt VolksgartenstraBe bis HofstraBe, und die Volksgar-
tenstraBe, Abschnitt ErzbergerstraBBe bis Carl-Diem-StraBe, sollten zugunsten ei-
ner ErschlieBung des Volksgarten (ruhiges Gebiet) von Stden nicht einbezogen
werden.
Die Reyerhutter StraBe ist als ErschlieBung der ansassigen Unternehmen (Bau-
markt, Supermarkt), deren Einzugsbereich tiber den Ortsteil hinausreicht, fir die
Einbeziehung in eine Tempo 30-Zone nicht geeignet. Die Verzahnung des Wohn-
gebiets mit dem Volksgarten (ruhiges Gebiet) sollte jedoch auch hier weiter ver-
folgt werden.

Zu Zone 1:

o Auf der ErzbergerstraBe, Abschnitt Korschenbroicher StraBe bis Volksgar-
tenstraBBe (Tempo 30-Zone), wird ein Ausbau als Mischflache empfohlen,
wodurch sich zum einen die Aufenthaltsqualitat der EinkaufsstraBe erhoht,
zum anderen die West-Ost-Achse (Verbindung zum Volksgarten) gestarkt
wird (Férderung FuBgangerverkehr, Aufenthalt im StraBenraum und Ver-
kehrsverdrangung).

Mit der Einbeziehung der Erzbergerstral3e und VolksgartenstraBe in die Tempo 30-

Zone ist ein Ruickbau der Knotenpunkte ErzbergerstraBe/ Korschenbroicher Stra3e

(L 381) und ErzbergerstraBe/ VolksgartenstraBBe verbunden:

o ErzbergerstraBe/ Korschenbroicher StraBe (L 381): Aufgabe der freien
Rechtsabbieger in die und aus der ErzbergerstraBe.

o ErzbergerstraBe/ VolksgartenstraBe: Verengung der westlichen Volksgarten-
straBe im ausgeweiteten Einmiindungsbereich in die ErzbergerstraBe (Auf-
gabe des Linksabbiegefahrstreifens in die ErzbergerstraBBe), die Teil der
Tempo 30-Zone ist. Vorgeschlagen wird die Aufgabe der auf der Fahrbahn
markierten Langsparkplatze auf der westlichen VolksgartenstraBe. Stattdes-
sen beidseitige Verlangerung der Grlnstreifen mit einzelnen Parkstanden.
Unterteilung der Langsparkstande beidseitig der StraBe durch Baumreihen
(Alleenbildung).

Die zurtickgesetzte Bebauung auf der Stid-Ost-Ecke des Knotenpunkts Erzberger-

straBe/ Korschenbroicher StrafBe (Fa. Knuffmann) reiB3t eine Liicke in den ansonsten

eng begrenzten StraBenraum. Aufgrund der zuriickgesetzten Bebauung entsteht
zwar kein Larmproblem, der StraBenraum wird jedoch optisch aufgeweitet, was
zu héheren Geschwindigkeiten fihren kann:

o Das Grundstlick Korschenbroicher StraBBe Ecke ErzbergerstraBBe dient dem
zurlickgesetzten Einrichtungshaus als Parkplatz. Hier sollte eine (moglichst
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kleinteilige) Neubebauung angestrebt werden, die die Bauflucht aufnimmt.
Solange das Gelande zum Supermarkt gehoért, wird dies nicht moglich sein.
In der Zwischenzeit sollte eine Erhéhung der Einfriedung mit einer Hecke
und Baumpflanzungen, besser noch durch einen gestalterisch hochwertigen
Schallschutz angestrebt werden.

o Lkw-Verbot auf der ErzbergerstraBe, Abschnitt Korschenbroicher StraBe bis
Volksgartenstral3e, - Anlieferung frei (evtl. mit begrenzter Lieferzeit) (-> -3

dB(A)).
ErzbergerstraBBe, Abschnitt VolksgartenstraBe bis HofstraBe:
o Ruckbau entsprechend der Dohler StraBe in Bonnenbroich.
o Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der Erzbergerstralle,

Abschnitt VolksgartenstraBBe bis HofstraBe, auf 30 km/h.
o Lkw-Verbot — Anlieferung frei (evtl. mit begrenzter Lieferzeit) (-> -3 dB(A)).
o Fihrung des Radverkehrs.

Abstufung der HofstraBe K 11, Abschnitt StidstraBe bis ErzbergerstraBBe, zur Stadt-
straBBe (Die Abstufung der K11 soll auch auf dem Abschnitt zwischen Erzberger-
straBe und Korschenbroicher StraBBe erfolgen). Der StraBenabschnitt dient nicht
langer dem zwischen- und Uberoértlichen Verkehr innerhalb des Kreises. Starker
Rickbau der HofstraBe zwischen Uckelhofer StraBe und ErzbergerstraBe auf zwei
Fahrstreifen unter 7,00 m, zur Verbreiterung der Nebenanlagen und zur optischen
Einengung durch zwei Baumreihen. Der StraBenabschnitt sollte auf eine zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h begrenzt oder in eine Tempo 30-Zone einge-
gliedert werden (-> -2,4 dB(A)). (Erhéhung Verkehrswiderstand/Trennung Gewer-
begebiet von Wohngebiet/Verkehrsverminderung auf der ErzbergerstraBe und
Grevenbroicher StraBe, insbesondere von Gewerbeverkehr).

Zu Zone 2:
o Verengung der Einmiindung Reyerhltter StraBBe in die VolksgartenstraBe.
Geprift wird der Umbau des Knotenpunkts als kleiner Kreisverkehr.

Zu den Zonen 3 und 4: Lirmmindernde und ortsverbindende MaBnahmen werden

vornehmlich auf der Reyerhutter StraBe zwischen den Tempo 30-Zonen erforder-

lich. Hier erfolgt eine Verkehrsbiindelung aufgrund der Funktion als ErschlieBung
fir die GroBmarkte. Die Reyerhutter StraBe ist groBziigig ausgebaut. Das betrifft
vor allem die Fahrstreifenbreiten, aber auch die Ausdehnung der Knotenpunkte

Korschenbroicher StraBe und VolksgartenstraBe. Es ergeben sich deutliche Uber-

schreitungen der zulassigen Hochstgeschwindigkeit und Unachtsamkeiten im

StraBenverkehr, was die Uberquerung erschwert:

o Sinnvoll ware ein grundlegender Riickbau der Reyerhiitter Strale, um sie in
das Wohngebiet zu integrieren. Hierzu gehort die Reduzierung der Fahr-
bahnbreite unter 7,00 m, Radfahrstreifen/ Schutzstreifen, Riickbau der Ein-
muindung VolksgartenstraBe (kein Abbiegefahrstreifen), beidseitig fahr-
bahnbegleitende Baumreihen mit Parkstanden. Auf der Fahrbahn markierte
Parkplatze sollten vermieden werden (Verkehrsverstetigung (MaBnahmen-
blndel) -2 bis -4 dB(A), Forderung des FuBgangerverkehrs).

o Verbreiterung der Nebenanlagen, gesicherte Uberginge (Kaps/ FGU) zur Un-
terstitzung der West-Ost-Verbindung fir FuBganger und Fahrradfahrer (zu
einem Fahrbahnteiler, statt der Verbreiterung der Nebenanlagen, zwischen
den Richtungsfahrbahnen wird nicht geraten, da dadurch der StraBenraum
aufweitet wird) (Forderung des FuBgangerverkehrs).
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o Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der Reyerhitter
StraBBe auf 30 km/h auf dem Abschnitt VolksgartenstraBBe bis Reyerhitte (->
-2,4 dB(A) und Lkw-Verbot auf diesem Abschnitt (-> -3 dB(A)). Die larm-
mindernden MaBnahmen dienen gleichzeitig dem Zweck, Gewerbeverkehre
und Besucherverkehre der ansassigen Unternehmen tber die Korschenbroi-
cher StraBe zu lenken (Verkehrswiderstand, Verkehrsverringerung).

Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit der VolksgartenstraBe, Ab-
schnitt ErzbergerstraBBe bis Carl-Diem-StraBe, auf 30 km/h (-> -2,4 dB(A)).
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Stadt Monchengladbach: Erzberger StraReErzbergerstrale — Grevenbroicher Stralte -

Dohler Strafe
Larmquelle: Grevenbroicher StraRe — | DTV | Lkw- | Vau | Fassadenpe- Kennziffer
Dohler StraBe (K 1) Anteil | [km/h] | gel maximal | belasteter EW
in %
von bis Len Lnight
Grunddaten .
HofstraBe (K 11)  Breite Strale - - - 80 69 | Hofstr. -
(K3) Rheinstr. >5-7
- 80 68 Rheinstr. -
Moselstr. >3-5
Larmminderungspotenziale
Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Fahrbahn

2-streifig, aufgeweitet auf dem Hardterbroicher Markt und im Knoten-
punkt Grevenbroicher Str./ Moselstralle. Parkbuchten in Betonstein-
pflaster. Dohler Strale mit markiertem Parken, Aufweitung der Fahr-
bahn am Knotenpunkt DohlerStr./ Breite Str./ Ritterstrale.

Fahrbahn
Fahrbahn ohne Schaden, Einmiindungen teilweise mit Flickstellen. Einmiin-
dung HofstraRe markierte Mittelinsel (Sperrflache).

Nebenanlagen
Gehwege, gestaltete Flachen im Hardterbroicher Markt.

Nebenanlagen
Gehwege in Ordnung, Marktplatz: Bereich Abhangung SchulstralRe minder-

gestaltet — Potenzial groRer Baum vorh./ Bereich Grevenbroicher Stralle
Ecke Hardterbroicher Stralte mit Nebenfahrbahn, kleine Beete zerteilt durch
Wege, Sitzbanke, Parkflachen, Stromkasten usw. iibererschlossen.

OPNV OPNV

Buslinien: 006, NE 1 Wetterschutz vorhanden.
Haltestelle Hardterbroicher Markt

Realnutzung Realnutzung

Wohnen, der Geschéftsbesatz im EG nimmt ab. Kleiner produzieren-

der Gewerbebetrieb auf der Ecke Grevenbroicher StralRe/ Moselstra-

Re.

Baustruktur Baustruktur

Hardterbroicher Markt 3-geschossig mit niederen Geschosshéhen,
Grevenbroicher Strale 3- bis 4-geschossig, weitgehend ohne Balko-
ne/Loggien. Knotenpunkt mit Moselstrale 2- bis 3-geschossig in un-
einheitlicher Bauweise. Dohler Strafle 2- bis 3-geschossig.

Hardterbroicher Markt mit individuell gestalteten Geb&uden, héufig mit Stuck-
verzierung. Sudlich des Hardterbroicher Marktes insbesondere auf der West-
seite Zeilenbebauung aus rotem Backstein, ein Wohngebéude (Bauliicken-
schlieBung) aus den 1970/80er Jahren hat Loggien/ Balkone zur Strale.
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Sonstiges

Der Marktplatz wird von der Grevenbroicher StraBBe, Hardterbroicher StraBBe und der zwischen den
StraBen zurlickspringenden Wohnbebauung begrenzt. Wahrend die Ostseite, wenn auch nicht be-
friedigend, gestaltet ist, klafft auf der Westseite der Grevenbroicher StraB3e eine groBe Liicke in
der Bebauung. Es handelt sich dabei um eine Ruderalflache, Uber die die StraBenrandbebauung
von der Ruckseite erschlossen wird (befahrbarer unbefestigter Weg zwischen Grevenbroicher
StraBe und RheinstraBe), die hinter der Bebauung und der Grevenbroicher Stral3e auf die Lahn-
straBBe zufiihrt. Angrenzend setzt sich Schritt fur Schritt gewerbliche Bebauung in Richtung Gre-
venbroicher StraBBe durch und es besteht deshalb die Gefahr, dass das brachliegende Grundstlick
auch gewerblich genutzt wird. Die zur StraBBe offene Flache wird ansonsten als unbefestigte Park-
flache genutzt, wodurch der Verkehrslarm sich weit in die Blockinnenflache ausdehnt.

Die zwei- maximal dreigeschossige Bebauung, meist Anfang des 19. Jahrhundert erbaut, mit ihren
hellen Fassaden gibt dem Marktplatz einen freundlichen Charakter, der sich von der Erzberger-
straBe und Grevenbroicher StraBe absetzt. Die Aufenthaltsqualitat des Platzes wird allerdings von
Larmpegeln bis zu 80/69 dB(A) ganztags/nachts (Hinweis: Larmimmission vor der heutigen Ver-
kehrsverlagerung) und dem hohen Fahrbahnanteil an der Flache stark beeintrachtigt.

Der finfarmige Knotenpunkt Grevenbroicher StraBe/ MoselstraBe/ StiegerfeldstraBe/ Teupesstrale/
Dohler StraBBe markiert die alte Stadtgrenze zwischen Moénchengladbach und Rheydt, die auf der
Linie MoselstraBe — StiegerfeldstraBBe lag. Die Achse Grevenbroicher StraBe — Dohler StraBBe ist als
K 1 (Nord-Sud-Achse) im Knotenpunkt dreistreifig mit wechselnden Abbiegebeziehungen ausge-
bildet. Die Einmiindungsbereiche von Teupesstral3e und StiegerfeldstraBe (beide gehdren zu einer
Tempo 30-Zone) flieBen ineinander und bilden gemeinsam eine Uberdimensionierte Einmindung
in die Grevenbroicher StraBBe. Immissionen der Grevenbroicher StraB3e breiten sich frei in die nur
einseitig bebaute StiegerfeldstraBe aus. Auf dem Eckgrundstiick Grevenbroicher StraBe/ Mosel-
straBBe befindet sich ein Gewerbebetrieb, dessen ungenutzte Flachen zur Grevenbroicher StraBe
stark eingegriint sind. Die weit vor dem Knotenpunkt aussetzende Wohnbebauung ist stadtebau-
lich unbefriedigend.

Ab der Dohler StraBe nimmt die Gebaudehdhe ab. Die im Baustil haufig wechselnden Gebaude
stehen vorwiegend einzeln oder in kleinen Gruppen. MaB der Bebauung, Bauweise und Baustile
vermitteln ein heterogenes StraBenbild. Uber Bauliicken dehnen sich die Immissionen in die Blo-
ckinnenflachen frei aus.

MaBnahmenvorschlage

= Abstufung der Grevenbroicher StraBe — Dohler StraBe (K 1) zur StadtstraBe. Die
StraBBe dient nicht mehr dem zwischen- und tberoértlichen Verkehr innerhalb des
Kreises.

= Einrichtung eines nachtlichen Lkw-Verbots auf dem gesamten StraBenabschnitt.

Gepruft werden sollte die Einrichtung eines ganztagigen Lkw-Verbots mit Ausnah-
megenehmigungen fir die wenigen gewerblichen Betriebe oder die Benennung
von Anlieferungszeiten (-> -3 dB(A)).

= Ruckbau des Knotenpunkts HofstraBe/ Grevenbroicher StraBe/ Hardterbroicher
StraBBe. Verzicht auf gesonderte Abbiegefahrstreifen. Diese sind nach der ange-
strebten Verkehrsverringerung nicht langer erforderlich (Abstandsgewinnung zu
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der Wohnbebauung auf der Westseite der Grevenbroicher StraBe (-> -1 dB(A)) in
Zusammenhang mit der Erweiterung der Platzflache vor den Gebauden, Anpas-
sung an verringerte Verkehrsmenge, Vermeidung Gberhohter Geschwindigkeiten).

Einbeziehung der Hardterbroicher StraB3e in die Platzflache (Fahrbahn wird versetzt
Uber den Platz geflihrt). Einbeziehung des gestalteten Platzes in die Tempo 30-
Zone sudlich der Hardterbroicher StraBe. Neben der stadtebaulichen Aufwertung
wird der StraBenraum der Grevenbroicher StraBe optisch begrenzt und durch die
deutliche Nachrangigkeit der Hardterbroicher StraBBe eine Verkehrsverfliissigung
gefordert (Verkehrsverstetigung zwischen -2 und -4 dB(A), Temporeduzierung U-
ber Platz auf Schrittgeschwindigkeit -> -2,4 dB(A)).

Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf der HofstraBBe zwischen
BenderstraBe und Grevenbroicher StraBe und auf der Hardterbroicher StraBe von
Grevenbroicher StraB3e bis zur Carl-Diem-StraB3e.

Ausweisung einer Fahrradachse entlang der Strecke HofstraBe — Hardterbroicher
StraBBe — BungtstraBe.

Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der Grevenbroicher StraBe
im Platzbereich auf 30 km/h, alternativ Ausweisung des StraBenabschnitts als ver-
kehrsberuhigter Geschaftsbereich mit Tempo 20.

Die Gebaude auf der Studostseite des Marktplatzes werden zurzeit tber eine Ne-
benfahrbahn erschlossen. Bei einem Umbau des Platzes sollte die Nebenfahrbahn
aufgegeben und Parkplatze zur Grevenbroicher StraBe angeordnet werden. Bei
entsprechender Gestaltung sind die Gebaude weiterhin von Rettungsfahrzeugen
anfahrbar (Abstandsgewinnung -1 bis -3 dB(A) abhangig vom Abstand der \WWohn-
bebauung zur Grevenbroicher Straf3e).

(Weitgehende) BaullickenschlieBung auf der Westseite der Grevenbroicher StraB3e
gegenliber dem Markplatz durch Wohngebaude. Das weitere Vordringen der ge-
werblichen Bebauung zur Grevenbroicher StraBe sollte verhindert und damit keine
zusatzlichen gewerblichen Verkehre angezogen werden. Gleichzeitig entsteht ein
Larmschutz zu den Garten auf der Rlckseite der Bebauung der HofstraBBe. (Ein Be-
bauungsplan wird hier derzeit erarbeitet)

Unterteilung der langen Langsparkstreifen auf der Grevenbroicher Strae durch
Baumbeete. Wiinschenswert ware eine abschnittsweise Verbreiterung der engen
Gehwege Uber die Parkstreifen bis zum Fahrbahnrand. Hierzu sollte der tatsachli-
che Bedarf an Parkplatzen ermittelt werden (BegleitmaBnahme, Férderung FuB3-
gangerverkehr).

Beidseitig Markierung von Radfahrstreifen/ Schutzstreifen auf der Achse Greven-
broicher StraBe — Dohler StraBe zwischen HofstraBe und Breite StraBe (Férderung
Fahrradverkehrs).

Wahrend die Fahrbahn der Grevenbroicher StraBBe in gutem Zustand ist, weist die
Fahrbahn im Knotenpunkt Grevenbroicher StraBe/ RheinstraBe viele Ausbesserun-
gen auf. Erneuerung der Deckschicht/ VerschleiBschicht im Zuge von Sanierungs-
arbeiten (-> -4 dB(A)). Kurzfristig flachendeckende Erneuerung der Verschleil3-
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schicht (-> -1 dB(A)).

Gestaltung der gemeinsamen Einmuindungsbereiche TeupesstraBBe und Stieger-
feldstraBe als Uberfahrbarer Platz. Damit verbunden ist eine raumliche Begrenzung
der Grevenbroicher StraBBe (Verkehrsverstetigung -> 2 dB(A)). Reduzierung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit der StiegerfeldstraBe im Platzbereich auf 30 km/h
oder Einbeziehung in die Tempo 30-Zone, Ausweisung der Teupesstral3e ein-
schlieBlich Platz und der stidlichen BonifatiusstraBe als verkehrsberuhigter Bereich.

Verdeutlichung der ehemaligen Stadtgrenze zwischen Monchengladbach und
Rheydt: Pflasterung der Einmiindung MoselstraBe liber die Grevenbroicher StraBe
auf die StiegerfeldstraBe. Durchlaufende fahrbahnbegleitende Baumreihen entlang
der Achse MoselstraBBe — StiegerfeldstraBe. Hierflr sollte eine einheitliche Baum-
sorte gewahlt werden, die sich gegen den vorhandenen Baumbestand abhebt. Mit
der MaBnahme erfahrt die Achse Grevenbroicher StraBe — Dohler StraBe eine opti-
sche Unterteilung, die sich positiv auf eine Verkehrsverstetigung (-> 2 dB(A)) aus-
wirkt.

Mittel-/langfristig ware ein neuer Standort fiir den gewerblichen Betrieb Greven-
broicher StraBe Ecke MoselstraBe aus Larmsicht winschenswert. Nachfolgend
konnte die Bauliicke mit Wohnbebauung geschlossen werden (stadtebauliche Be-
gleitmaBnahme).

Unterteilung der auf der Fahrbahn markierten Langsparkreihen auf der Westseite
der Dohler StraBe durch Baumbeete. Verengung der Fahrbahn der Dohler StraBBe.
Insbesondere der westliche Fahrstreifen vor der Langsparkreihe ist zu breit. Eine
Einengung der Fahrbahnbreite auf unter 7,00 m wiirde durch eine Verbreiterung
der 6stlichen Nebenanlagen erreicht (Verkehrsverstetigung, Férderung FuBganger-
verkehr).

Verengung der Einmlindung HuttenstraBe. Alternativ Ausbau der markierten
Sperrflache als Mittelinsel mit Querungssicherung oder Verbreiterung der sudli-
chen Nebenanlagen (Verkehrssicherheit Forderung FuBgangerverkehr).

Verengung der Einmindung Dohler StraBe in die Breite Strafe.
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Stadt Monchengladbach: ErzbergerstraBe — Grevenbroicher StraRe — Dohler StraRe

. . DTV | Lkw- | Va | Fassadenpe- Kennziffer
Larmauelle: Dohler StraBe (K 1) Anteil | [km/h] | gel maximal | belasteter EW
in % nachts >60
Grunddaten von bis Laen | Loignt dB(A)
Breite Strae (K3) Geneickener 50 - - -
StraRe
Larmminderungspotenziale
Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Fahrbahn

Abschnitt Breite Strale - Bonnenbroicher Strale: 2-streifig, Aufwei-
tung an der Breite Strale - Ritterstralle, Parken uneinheitlich — Park-
buchten, markiert auf der Fahrbahn, halb auf Fahrbahn und Gehweg.

Fahrbahn
Fahrbahn weitgehend ohne Schaden, abgenutzt. Abschnittsweise gepflaster-
te Rinnen.

Nebenanlagen
Die Seitenanlagen mit uneinheitlicher Deckschicht, durch teilweise

Nutzung fir Parken sehr schmal.

Nebenanlagen
Gehwege in schlechtem Zustand, Emeuerungsbedarf.

OPNV OPNV
Buslinien: 006, 016, NE3
Haltestelle Bonnenbroich Sparkasse, Bonnenbroicher Strale, Me-
melstrale
Realnutzung

Realnutzung
Wohnen, Schule, Kita, Geschafte und Gastronomie zur Versorgung

des Gebiets.

Vereinzelt Erschliefung von Gewerbebetrieben in zweiter Reihe. Das Ge-
werbe passt nichtin die sonstige Nutzungsmischung, die einem allgemeinen
Wohngebiet nahekommt und zieht (Lkw-)Verkehre an.

Baustruktur

2- bis 3-geschossig mit Bauliicken. Knotenpunkt Dohler Strale/ Brei-
te Strale/ RitterstraBe auf zwei Ecken unbebaut (Garten, Parkplatz
Gebrauchtwagenhandel).

Baustruktur
Die Bebauung hat vorstadtischen Charakter.

Sonstiges

An die Ortsteile Bonnenbroich und Geneicken grenzen nach Nordosten landwirtschaftliche Fla-
chen und der Naturpark Volksgarten-Bungtwald als ruhiges Gebiet an, von Stidosten nach Stden
werden die Ortsteile von der ruhigen Achse entlang der Niers eingefasst. Die GebietserschlieBung
Ostlich der Dohler StraB3e wird lediglich durch die RitterstraBe (K 3) von den ruhigen Gebieten ge-
trennt. Ansonsten ist das Wohngebiet kleinteilig erschlossen.
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Stidlich der MemelstraBe wird die Bauflucht uneinheitlich und reit zunehmen ab. Um den darauf
folgenden Knotenpunkt Dohler StraBe/ SchlossstraBBe springt die Bebauung so weit zurlick, dass
es hier keine Larmbetroffenen Gber den gesundheitsgefahrdenden Grenzwerten mehr gibt. Stad-
tebaulich wirkt der baulich ungefasste Knotenpunkt allerdings stérend.

Die Dohler StraBe ist zz. wegen Bauarbeiten auf dem Abschnitt Bonnenbroicher StraBe bis
SchlossstraBBe bis auf Anlieger gesperrt. Der Rickbau erfolgt zugunsten einer stadtraumlichen Zu-
sammenfihrung des Wohngebiets Geneicken. Mit dem Ruickbau, der zu einer Veranderung der
Verkehrsstrome flihrt, entsteht bereits eine Verkehrsentlastung, die zur Lirmminderung fihrt.
Nach dem Riickbau der Achse Dohler StraBe — Geneickener StraBe wird das Wohngebiet weiterhin
von Verkehren der SchlossstraB3e belastet, die die Verbindungsachse zwischen RitterstraBe und
dem westlichen Gewerbegebiet bildet.

Um das Ziel eines geschlossenen, ruhigen Stadtteils zu erreichen, kann sich die Larmminderung
nicht auf die Dohler StraBe beschranken. Stattdessen sollte das gesamte ErschlieBungssystem des
Stadtteils Gberpraft werden.

MaBnahmenvorschlage Wohngebiet Bonnenbroich-Geneicken

[ ] Abstufung der Dohler StraBe (K 1) zur StadtstraBe. Die StraBe dient nicht mehr
dem zwischen- und Uberortlichen Verkehr innerhalb des Kreises.

| Lkw-Verbot, ganztags auf der Dohler StraBBe, Abschnitt Breite StraBe bis Geneicke-
ner StraBe. Auf dem StraBenabschnitt liegen noch zwei Betriebe, die tiber die Doh-
ler StraBBe erschlossen werden (-> -3 dB(A)). Die ErschlieBung kann in Absprache
mit den Betrieben tGber Ausnahmeregelungen gesichert werden.

[ Alternativ: Einbeziehung der Dohler StraBBe in Tempo 30-Zonen oder Reduzierung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h (-> -2,4 dB(A)).

[ Der StraBenumbau bezieht sich auf den Abschnitt Bonnenbroicher StraBe bis
SchlossstraBBe. Die Dohler StraBe sollte auf dem Abschnitt Breite StraBe (K 3) bis
Bonnenbroicher StraBe ebenfalls zurtickgebaut werden, da die Bebauung eindeutig
dem Wohngebiet zuzuordnen ist (Verkehrsverstetigende MaBnahmen, stadtebauli-
che BegleitmaBnahmen). Der Riickbau des StraBenabschnitts ist bereits vorgese-
hen.

[ Das gleiche qilt fiir die Dohler StraBe zwischen SchlossstraBe und Geneickener Stra-
Be. Eine Unterbrechung der umgebauten StraBenachse Dohler StraBe — Geneicke-
ner StraBBe ist weder stadtebaulich noch verkehrlich nachvollziehbar, da Verkehr in
die Dohler StraBBe gezogen wird. Da der StraBenabschnitt keine direkt an den Stra-
Benraum angrenzende Bebauung hat, werden die Herstellung einer Baumallee und
die Begrenzung des StraBenraums beispielsweise durch Hecken empfohlen. (Ver-
kehrsverstetigung von -2 bis -4 dB(A), stadtebauliche BegleitmaBnahmen).

[ Trotz StraBenumbau ist jedoch ersichtlich, dass die Verkehrsmenge des Wohnge-
biets durch Ziel- und Quellverkehr von Gewerbebetrieben weiterhin hoch bleibt.
Der weiche Ubergang zwischen der Wohnbebauung angrenzend an die Westseite
der Dohler StraBe und der dahinter liegenden groBflachigen, gewerblichen Bebau-
ung belastet den Wohnstandort nach Westen mit zusatzlichen Immissionen. Ein
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Ziel sollte deshalb eine ErschlieBung der Gewerbebetriebe ausschlieBlich von Seiten

des Gewerbegebiets sein.

o In diesem Zusammenhang sollte eine Abhangung der MemelstraBe in Hohe
FranziskusstraBBe verfolgt werden und die ErschlieBung der Gewerbebetriebe
westlich der FranziskusstraBBe Uber die FreiligrathstraBe (Verbindung fehlt
zz.). Durch die MaBnahme wiirden betriebsbedingte Kfz-Verkehre in den
WohnstraBBen verhindert (Verringerung des Lkw-Anteils im Wohngebiet -1
bis -2 dB(A)).

o Auch kleine MaBnahmen kénnen die Wohnqualitat an der Dohler StraB3e er-
hohen: Der Lehrerparkplatz der zur OlefstraBe orientierten Schule sollte auch
von der OlefstraBe erschlossen werden.

o Als deutliche Abgrenzung zum Gewerbegebiet sollte die Geschwindigkeit der
Bonnenbroicher StraBe, Abschnitt OlefstraBe - Dohler StraBe, und der Me-
melstraBBe, Abschnitt OlefstraBe - Dohler StraBe, auf 30 km/h reduziert wer-
den (-> -2,4 dB(A)). Wirkungsvoller ware eine Abhdangung der Bonnenbroi-
cher StraBBe westlich der Dohler StraBe, um die durch Walzwerke bedingten
Kfz-Verkehre herauszuhalten (Verkehrsverringerung).

Die SchlossstrafBe, die die Ortsteile Bonnenbroich und Geneicken trennt, wird nur
bedingt als Verbindung zwischen K 3 und dem Gewerbegebiet benotigt. Der (Lkw-)
Verkehr kann gebuindelt Gber die K 3 bis zur EntlastungsstraBe Am Gerstacker ge-
flhrt werden. Damit besteht die Moglichkeit, durch eine Umgestaltung/ Begriinung
der SchlossstraBBe und Tempo-Reduzierung auch einen stadtebaulich befriedigen-
den weichen Ubergang zwischen den Ortsteilen herzustellen (Verkehrsverringe-
rung, Temporeduzierung -> -2,4 dB(A)). Um Schleichverkehre zu verhindern sollte
die SchlossstraBe zwischen den Sportplatzen und der RitterstraBe fur den Kfz-
Verkehr gesperrt werden. Langfristig (Sanierungsarbeiten, Arbeiten der Versor-
gungstrager) sollte im Gegenzug eine larmoptimierte VerschleiBschicht auf die
Fahrbahn der K 3 zwischen HeppendorfstraBe und Dohler StraBe (Bereich Wohnbe-
bauung) aufgebracht werden (-> -4 dB(A)).
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Stadt Monchengladbach - Larmaktionsplan
Erzbergerstralle - Grevenbroicher Strale - Dohler Stralle
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STADT MONCHENGLADBACH
Larmaktionsplan

9.4 Rheydter StraBBe — Friedrich-Ebert-StraBe/ Theodor-Heuss-StralBe — Gar-
tenstraBe - LimitenstraBe/ StdstraBe — Am Gerstacker — Otto-Saffran-
StraBe/ HohlstraBe —Heinrich-Pesch-StraBe — Seilerweg — Landgrafen-
straBe — MarkgrafenstraBBe — Burggrafenstral3e

Bei den drei Nord-Std-Achsen Rheydter Stra3e - Friedrich-Ebert-StraBe, Theodor-Heuss-StraBe —
GartenstraBBe - LimitenstraBe und ErzbergerstraBe - Grevenbroicher StraBBe - Dohler StraB3e treffen
ein hohes Verkehrsaufkommen und eine hohe Einwohnerdichte zusammen. Da diese Achsen an-
nahernd parallel verlaufen, besteht hier die Moglichkeit, Verkehre zu verlagern in Bereiche, die ei-
ne geringe Empfindlichkeit aufweisen.

Hierbei sind die Auswirkungen auf andere Bereiche in der Stadt zu berlcksichtigen. Dieses sind
etwa die StraBenzlge BurggrafenstraBe — MarkgrafenstraBe — LandgrafenstraBBe — Seilerweg -
Heinrich-Pesch-StraBe - HohlstraBe bzw. StdstraBe - Am Gerstacker - Otto-Saffran-StraBe. Da es
bei diesen beiden StraBenziigen durch die Verkehrsverlagerung zu einer Erhéhung der Verkehrs-
belastung und somit auch zu einer Erhéhung der Larmimmissionen kommt, missen auch diese
Achsen betrachtet werden, um hier nicht neue Konflikte zu schaffen.

Da diese MaBnahmen auch vom Bau von Netzerganzungen abhangig sind, sind sie im Grunde der
langfristigen Strategie zuzuordnen (siehe Kap. 10). Nachfolgend sind die MaBBnahmen dargestellt,
die kurz- bis mittelfristig umgesetzt werden kénnen. Sie haben deshalb nicht die MaBnahmentiefe
wie bei den bisher vorgestellten MaBnahmen auf Larmbelastungsachsen.
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STADT MONCHENGLADBACH

Larmaktionsplan
Friedrich-Ebert-StraBe / Rheydter StraB3e
von HohlstraBe bis FliethstraBe
Basisdaten zur Larmminderung
Bezirk Siid und Nord
Larmquelle: DTV Lkw-Anteil zul. Geschw.
Rheydter Strale, Friedrich-Ebert-Stralle
von bis
% | Mihlenstralle Breite Stralle 21.000 Kfz/d 20% 50 km/h
%, | Breite Strale Hofstrae 19.000 Kfz/d 20% 50 km/h
HofstralRe Kronprinzenstrale 14.500 Kfz/d 20% 50 km/h
Kronprinzenstrafle Fliethstrale (Ri. MG) 8.000 Kfz/d 20% 50 km/h
Kronprinzenstrale Fliethstrale (Ri. Rhd) 6.500 Kfz/d 20% 50 km/h
Lérmminderdngspotenziaie Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Straleninfra-
struktur

Fahrbahn Zweistreifig plus Abbiegefahrstreifen an den Kno- | Fahrbahn weitgehend in gutem Zustand
tenpunkten mit LSA zwischen HohlstraRRe und Logenstrale ist die Fahr-
bahn relativ schmal, zwischen Fliethstrae und
Kronprinzenstrale teilt sich die Strale auf
Nebenanlagen | Gehwege auf beiden Seiten vorhanden Im Bereich zwischen Hohlstralle und Logenstralie

Radwege zwischen Breite Stralle und Hofstralke
auf beiden Seiten vorhanden

entlang des gesamten StraBenzuges stehen Park-
platze im Straenraum zur Verfiigung

darf in nérdlicher Richtung halb auf dem Gehweg
geparkt werden

StraRenverkehrsrechtliche MaR-

nahmen

LSA an den Knotenpunkten Hohlstralke, Nordstrale, Breite Stralle, HofstraBe und Fliethstralte

OPNV

Busverkehr:
Linien 001, 002, 005, SB 1

Haltestellen Mihlenstrae, NordstraBe, Cecilienstrale, Hochschule, Brandenburger Stralle, Math.-Nat.

Gymnasium

Realnutzung / Bebauungsplane

gemischte Nutzung; im Erdgeschoss haufig ge-
werbliche Nutzung, in den Obergeschossen
Wohnnutzung

nérdlich der Breite StraRe liegt die Fachhochschule

Bebauung

zwischen HohlstraRe und Breite StralRe haupt-
sachlich 2- bis 4-geschossige geschlossene Be-
bauung, im nérdlichen Teil 3- bis 4-geschossig,
Hochhaus in dem Bereich, wo sich die Strae
aufteilt

auf der Flache zwischen den beiden StraBenziigen,
an denen sich die Rheydter Stralle aufspaltet liegt
nur direkt an der Fliethstralle eine Wohnnutzung vor
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STADT MONCHENGLADBACH
Larmaktionsplan

Larmrelevante Besonderheiten

Der StraBenzug Rheydter StraBBe - Friedrich-Ebert-StraBBe verbindet als eine zentrale Nord-Siid-
Achse die Stadtzentren von Ménchengladbach und Rheydt miteinander. Die Verkehrsbelastung ist
vor allem sudlich der Breite StraBe sehr richtungsabhangig. Verkehrszahlungen zeigen, dass bis zu
zwei Drittel des Verkehrsaufkommens in Richtung Norden geht.

Zwischen FliethstraBe und HofstraBBe sowie zwischen Breite StraBBe und HohlstraBe ist der Straen-
raum trist und wird vom flieBenden und ruhenden Kfz-Verkehr beherrscht. Die Aufenthaltsqualitat
in diesen Bereichen ist sehr gering und das hohe Verkehrsaufkommen begrenzt die Méglichkeiten
ebenso wie der enge StraBenraum zwischen HohlstraBe und LogenstraBe.

Der Bereich zwischen Breite StraBBe und HofstraBe wurde vor einigen Jahren erneuert. Hier wurde
schon ohne den Hintergrund des Larmaktionsplans der Abstand zwischen Emissions- und Immis-
sionsort maximal gewahlt und auch der gesamte StraBenraum hat u. a. durch die Begriinung und
breite Geh- und Radwege eine hohe Aufenthaltsqualitat erhalten.

Im Bereich zwischen CecilienstraBe und FreiheitstraBe wurde im Rahmen des Konjunkturpakets Il
bereits ein larmoptimierter Asphalt eingebaut.

Westlich dieses StraBenzugs verlauft die Bahnstrecke zwischen Ménchengladbach Hbf und Rheydt
Hbf. Hier besteht vor allem fiir die Anwohner auf der westlichen StraBenseite eine weitere hohe
Larmbelastung.

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

u ErstmaBnahmen
o Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
auf dem gesamten StraBenabschnitt (-2,4 dB(A)),
o Einfiihrung eines nachtlichen Lkw-Fahrverbotes auf dem gesamten StraBen-
abschnitt (-3,7 dB(A)).

= FolgemaBnahmen

o Bei Sanierung der Deckschicht Einbau eines l[armoptimierten Asphalts (z.B.
LOA 5D bis ca. -4 dB(A), LOA 5D GM bis ca. -7dB(A)) auf allen StraBenab-
schnitten, anschlieBend Aufhebung von Tempo 30 (+2,4 dB(A)),

o Verlagerung von Verkehren auf den StraBenzug Heinrich-Pesch-StraBe - Sei-
lerweg — LandgrafenstraBBe — MarkgrafenstraBBe - BurggrafenstraBBe (bei einer
Verringerung um 20 %: -1 dB(A)),

o Umgestaltung des StraBenraums zwischen HohlstraBe und Breite StraBe:
Verringerung der Fahrbahnbreite, Einrichtung von Angebotsstreifen fuir Rad-
fahrer in beiden Richtungen, Baumbeete zwischen den Parkstreifen.

= Gestalterische MaBnahmen
o Begriinung des StraBenraums zwischen FliethstraBe und KronprinzenstralBe
durch Baumbeete im Parkstreifen.

= Sonstige SchutzmaBnahmen
o Privater Larmschutz am Bau:

° Einbau von Schallschutzfenstern (-25 bis -29 dB(A)),

2011-08-24
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STADT MONCHENGLADBACH

Larmaktionsplan

. Verglasung von Balkonen und Loggien (-5 bis -15 dB(A)),

o Fassaden- und Dachhautverstarkung (-2 bis -5 dB(A)),

. SchlieBung von Baulticken (z. B. Ecke Friedrich-Ebert-StraBe/ Blumen-
straBe).

Erlduterungen und Empfehlungen

Zur Berechnung der Larmkarte wurde ein Lkw-Anteil von 20 % ganztags angesetzt, tatsachlich
liegt der Lkw-Anteil aber nur bei 6 %, so dass die berechneten Pegel um 3,5 dB(A) zu hoch sind.

Vor allem der StraBenzug Friedrich-Ebert-StraBBe zwischen HohlstraBBe und Breite StraBBe ist auf-
grund des engen StraBenraums und der hohen Verkehrsbelastung stark von Immissionen beein-
trachtigt. Selbst bei einer Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h sowie
der Einfihrung eines Lkw-Fahrverbots gelingt es nicht, an allen Stellen die Auslésewerte von
70/60 dB(A) ganztags/nachts zu unterschreiten. Nach Erneuerung der Deckschicht, einer durch
Verlagerung deutlichen Verringerung des durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommens und
der Beibehaltung des Fahrverbots kann eine dauerhafte Entlastung erreicht werden.

Durch die larmmindernden MaBnahmen zwischen FliethstraBe und Breite StraBBe kann die Anzahl
von Betroffenen deutlich reduziert werden (im Kreuzungsbereich FliethstraBe und HofstraBe blei-
ben Betroffene). Nach Einbau einer larmoptimierten Deckschicht sollte Gberprift werden, ob die
Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit zuriickgenommen werden kann.
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mg_lap_23-08-2011.doc
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Larmaktionsplan

Reduzierung der zul&ssigen
Hochstgeschwindigkeit

néchtliches Lkw-Fahrverbot

1®®

Erneuerung der Deckschicht mit
larmoptimiertem Asphalt, anschlieend
Aufhebung Tempo 30

Unterteilung des Parkstreifens mit
Baumbeeten

Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit

®e

néchtliches Lkw-Fahrverbot

~
&

Erneuerung der Deckschicht mit
larmoptimiertem Asphalt, anschlieRend
Aufhebung Tempo 30

Reduzierung der zul&ssigen
Hochstgeschwindigkeit

nachtliches Lkw-Fahrverbot

®e

Baullicke

~
&

Erneuerung der Deckschicht mit
larmoptimiertem Asphalt

Schutzstreifen markieren

Unterteilung des Parkstreifens
durch Baumbeete

einseitiges Parken

FliethstralRe

SchlieBung der &

n ks 3 h
b ‘ e S 2!
N S Shlvigay e_/\{p
- i

Abb. 9.4.1: Malnahmen Friedrich-Ebert-StrarSe#/ Rheydter ShtrafSe von HohlstraRe bis

8

Brandenberger
Schu\s“

e
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STADT MONCHENGLADBACH

HohlstraBe/ Heinrich-Pesch-StraBe/ Seilerweg/ LandgrafenstraBe/ Markgrafenstra-
Be/ BurggrafenstraBBe

von Wilhelm-Schiffer-StraBe bis Aachener StraB3e

Basisdaten zur Larmminderung

Larmaktionsplan

- "« |Bezirk Siid und West
8. - . seaar= .| Larmguelle: DTV Lkw-Anteil zul. Geschw.
ik i U5 | HohistraRe, Heinrich-Pesch-StraRe, Seilerweg,
“ = 2 | Landgrafenstrae, Markgrafenstralle
gk i = [ von bis
" 3 P kgl [ Wilhelm-Schiffer-StraRe | Heinrich-Pesch-StraRe 3900 Kfz/d 10/6,5/3 % 50 km/h
i =), Hohlstrale Schaferstrale 7900 Kfz/d 20/15/10 % 50 km/h
L &2 | Schaferstrale Konradstralte 6300 Kfz/d 20/15/10 % 50 km/h
- '| Konradstralte BrunnenstralRe 8800 Kfz/d 20/15/10 % 50 km/h
ot BrunnenstralRe Bahnstrale 8900 Kfz/d 20/15/10 % 50 km/h
A ! | BahnstraRRe Aachener Strale 7200 Kfz/d 20/15/10 % 50 km/h
+ | Aachener Strale Waldnieler Strale 15400Kfz/d 20/20/20 % 50 km/h
e 4
- Sl % :
i Lérmminderungspotentialé ' Bestandsbeschreibung Anmerkungen

StraReninfra- Fahrbahn

struktur

GroRtenteils OK

Hohlstrae und Brlicke (iber Bahn sehr schmal

Nebenanlagen

FuRgangerlberweg Heinrich-Pesch-Strae mit
Insel Hohe Mathildenstralle und Haus Nr. 87

in den Bereichen, die gewerblich genutzt werden
sind die Rad- und Gehwege nur an einer Seite vor-
handen

StraRenverkehrsrechtliche MaR-
nahmen

LSA an den Knotenpunkten Hohlstrale/ Heinrich-
Pesch-Strale, Heinrich-Pesch-Strale/ Konrad-
stralRe, Landgrafenstrae/ Blumenberger Stralle
und Markgrafenstrae/ Aachener Strale

auf Markgrafenstrale beidseitiges Parken erlaubt
(teilweise halb auf dem Gehweg), Landgrafenstralle
auf Stidwestseite zwischen Fa. Herzog und Brun-
nenstrale Langsparker, Seilerweg vor der Wohn-
bebauung

OPNV

Haltestellen: Seilerweg, Dahl Wasserwerk
Linie 009

Realnutzung / Bebauungspléne

Uberwiegend gewerbliche Nutzung, Wohnnutzung nérdlich der Schaferstralle bis etwa Hangbuschweg,
zwischen Kamilianer Krankenhaus und Am Dreimiillerhof sowie im Bereich der Markgrafenstrale

Bebauung

gemischte Bebauung
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STADT MONCHENGLADBACH
Larmaktionsplan

Larmrelevante Besonderheiten

Der StraBBenzug HohlstraBe - Heinrich-Pesch-StraBe — Seilerweg — Landgrafenstraf3e - Burggrafen-
straBBe ist von gewerblicher Nutzung dominiert.

MaBnahmenvorschlage zur Larmvorsorge

= Langfristige MaBnahmen
o Bau einer Umgehung BurggrafenstraBBe sowie Verlegung der Markgrafen-
straBBe nach Sudwesten,
o Bei deutlicher Erhohung des Verkehrsaufkommens:
. Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf
30 km/h im Bereich der Wohnbebauung,
) Bei Erneuerung der Deckschicht im Bereich der Wohnbebauung Ein-
bau eines larmoptimierten Asphalts (z. B. LOA 5D bis -4 dB oder
LOA 5D GM bis -7 dB), anschlieBend Aufhebung der Tempo 30-
Regelung auf den Abschnitten LandgrafenstraBe — Seilerweg und
Heinrich-Pech-StraBe.

u Sonstige SchutzmaBnahmen
o Privater Larmschutz am Bau: Einbau von Schallschutzfenstern.

Erlauterungen und Empfehlungen

Mit dem Larmaktionsplan sollen die Anwohner vor zu hohem Umgebungslarm geschitzt werden.
Daher wird das Augenmerk bei diesem StraBenzug auf die Bereiche mit Wohnbebauung (Heinrich-
Pesch-StraBe nordlich der SchaferstraBe, Seilerweg stdlich der LandgrafenstraB3e, Landgrafenstra-
Be zwischen Seilerweg und der StraBe Am Dreimdllerhof sowie die MarkgrafenstraBe) gelegt.

Heinrich-Pesch-Stral3e nordlich der Schaferstralle

2011-08-24
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Larmaktionsplan

Reduzierung der zuldssigen

Hdchstgeschwindigkeit
néchtliches Lkw-Verbot
2] 4
Bau der Umgehung /
Burggrafenstralle

g

’ R
Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit @
Verlagerung Markgrafenstrale

Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit

Erneuerung der Deckschicht mit
larmoptimiertem Asphalt, an-
schlieBend Aufhebung Tempo 30;

.‘Y/‘ ia
Reduzierung der zulassigen O’I
Hdchstgeschwindigkeit
Erneuerung der Deckschicht mit
larmoptimiertem Asphalt, an-
schlieRend Aufhebung Tempo 30~

A s e X

s Tl ool £y L

a5 Bl S A A i |

Abb. 9.4.2: Malinahmen Hohlstrale/ Heinrich-Pesch-Stralle/ Seilerweg/ Landgrafenstralle/
Markgrafenstraflie/ Burggrafenstralie
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Larmaktionsplan

Theodor-Heuss-StraBBe/ GartenstraBe/ LimitenstraB3e

von Korschenbroicher StraBBe bis Georg-C.-Marshall-Platz

Basisdaten zur Larmminderung

ol T2 @A) Bezirk Siid und Nord
Larmquelle:
Gartenstrale, Limitenstralle 2ul.
von bis DTV Lkw-Anteil Geschw.
Korschenbroicher Stralle | HofstralRe 34000 Kfz/d 20/15/10 % 50 km/h
Hofstrale Breite Stralle 33000 Kfz/d 20/15/10 % 50 km/h
Breite Strale Nordstrale 33000 Kfz/d 20/15/10 % 50 km/h
Nordstrale Hauptstrale 29000 Kfz/d 20/15/10 % 50 km/h
Hauptstralle Moses-Stern-Stralte 32000 Kfz/d 20/15/10 % 50 km/h
Moses-Stern-StralRe Georg-C.-Marshall-Platz | 21000 Kfz/d 20/15/10 % 50 km/h
Larmminderungspotentiale Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Parkstreifen entlang der Gartenstraf8e und verein-
zelt auf der Limitenstrae

StraReninfrastruktur | Fahrbahn Zwei Fahrstreife je Richtung, Aufweitung an den Im Bereich der Kreuzung am Georg-C -

Knotenpunkten Marshall-Platz, zwischen Limitenstrae Haus
Nr. 153 bis zur Kreuzung Moses-Stern-Strale
sowie im Bereich der Kreuzung Hauptstralle
ist der Fahrbahnbelag teilweise stark bescha-
digt

Nebenanlagen Geh- und Radwege auf beiden Seiten vorhanden An der Gartenstrale sind teilweise keine Geh-
FuRgangerampel auf Héhe Rathaus Rheydt wege vorhanden

zwischen Wilhelm-StrauB-Strake und Gracht
schmaler Griinstreifen mit Baumen, an der
Gartenstrafe alter Baumbestand

schmaler Griinstreifen auf der dstlichen Stra-
Renseite der Theodor-Heuss-Stralke

Stralenverkehrsrechtliche Mainahmen

LSA an den Knotenpunkten HauptstraR3e, Miihlen-
strale, Wilhelm-Strau-StraBe, Gracht, Hugo-
PreuB-Strale, Moses-Stern-Stralle, Keplerstralie

Zwischen den Knotenpunkten mit LSA kann
nicht nach links abgebogen werden fest instal-
lierte Geschwindigkeitskontrollen an der Gar-
tenstrae Hohe Haus Nr. 171 und 58 auf der
Gartenstrafle wird haufig die Geschwindig-
keitsbegrenzung von 50 km/h nicht eingehal-
ten

OPNV

Bushaltestellen: Rathaus Rheydt, Steubenstrafe,
Polizeiprasidium, Theodor-Heuss-Stralte

Linien: SB 4, SB 81, 001, 002, 004, 006, 016, 019,
097, NE 3, NE4, NE 5

Realnutzung / Bebauungsplane

Im Bereich Gartenstrale allgemeines Wohngebiet,
im Bereich LimitenstraBe iberwiegend Kerngebiet
und Mischgebiet, im stidlichen Bereich auch allge-
meines Wohngebiet

Bebauung

Im Bereich Gartenstralle gemischte Bebauung
(Einfamilienhéuser, bis zu 9-geschossige Mehrfami-
lienhauser, geschlossene Bebauung 3- bis 5-
geschossig), LimitenstraBe hauptsachlich 4- bis 5-
geschossige Mehrfamilienhduser

Teilweise Balkone und Loggien zur Straflle
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STADT MONCHENGLADBACH
Larmaktionsplan

Larmrelevante Besonderheiten

Der StraBenzug Theodor-Heuss-StraBe — GartenstraB3e - LimitenstraBe ist die zentrale Achse, die
die Zentren von Ménchengladbach und Rheydt miteinander verbindet. Der StraBenraum wird vom
flieBenden Verkehr dominiert. Der Lkw-Anteil liegt bei ca. 5 %. Im Rahmen des Konjunkturpakets
Il wurde auf der Theodor-Heuss-StraBe und der GartenstraBBe im Bereich zwischen Hofstra3e und
GartenstraB3e Haus Nr. 36 ein larmoptimierter Asphalt verlegt.

LimitenstraBe zwischen Georg-C.-Marshall-Platz und Moses-Stern- Gartenstrale: Rad- und Gehweg
StraBe

&,

GartenstraBe

2011-08-24
mg_lap_23-08-2011.doc



STADT MONCHENGLADBACH

Larmaktionsplan

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

= Abschnitt zwischen Bahnstrecke und HofstraB3e:
o Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
auf dem gesamten StraBenabschnitt (-2,4 dB(A)),

o Einfihrung eines nachtlichen Lkw-Fahrverbotes auf dem gesamten StraBen-
abschnitt (-3,2 dB(A)),

o Erneuerung der Deckschicht (dann Riicknahme der Geschwindigkeitsbe-
schrankung),

o Bau einer Larmschutzwand zwischen SuidstraBe und HofstraBe zum Schutz

der Bebauung an der SiidstraBe.

] Abschnitt zwischen HofstraBe und Breite StraBe:
o Einfihrung eines nachtlichen Lkw-Fahrverbotes (-3,2 dB).

u Abschnitt Breite StraBe bis MuhlenstraB3e:
o Einflhrung eines nachtlichen Lkw-Fahrverbotes (-3,2 dB),
o Verlagerung des Radverkehrs auf die StraBe und Anpassung des StraBen-
querschitts,
o zwischen SeminarstraBe und MuhlenstraBe Geschwindigkeitsreduzierung
von 50 km/h auf 30 km/h (-2,4 dB),
o Einbau einer larmoptimierten Deckschicht zwischen Gesundheitsamt und

MuhlenstraBe (z.B. LOA 5D bis zu- 4 dB(A) oder LOA 5D GM bis zu -7 dB(A))
(dann Rucknahme der Geschwindigkeitsbeschrankung).

= Abschnitt zwischen MuihlenstraBe und Georg-C.-Marshall-Platz:
o Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
(-2,4 dB),
o nachtliches Lkw-Fahrverbot (-3,2 dB),
o Erneuerung der Deckschicht auf dem gesamten StraBenabschnitt mit einem

[armoptimierten Asphalt (z.B. LOA 5D bis zu- 4 dB(A) oder LOA 5D GM bis zu
-7 dB(A)) (dann Ricknahme der Geschwindigkeitsbeschrankung).

Erlauterungen und Empfehlungen

Der StraBenzug GartenstraBBe/ LimitenstraBBe ist auf der gesamten Lange mit hohen Immissionen
belastet. Daher ist es nur schwer mdglich, die Larmbelastung zu reduzieren. Bei einer deutlichen
Reduzierung des Kfz-Verkehrsaufkommens kénnte man die Fahrstreifenbreite reduzieren (liber-
breite Fahrstreifen). Durch den Einbau von larmoptimiertem Asphalt kdnnen an fast allen Gebau-
den die Fassadenpegel unter die Auslésewerte von 70/60 dB(A) ganztags/nachts verringert werden
(unter Beachtung des realen Lkw-Anteils von ca. 5 %).
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Larmaktionsplan

Reduzierung der zul dssigen (£ i
Hachstgeschwindigkeit . N -
i Einbau einer |armoptimierten ;
nachtliches Lkw-Fahrverbot : Deckschicht (R icknahme T30) #
o) § il
Erneuerung der Deckschicht mit &
larmoptimiertem Asphalt, an- rersmremrrssmsrerEn s rsnesne
schlieRend Aufhebung Tempo 30

LTSI

i
7

G I

;

Branden berger

[et)

®

nachtliches Lkw-Fahrverbot

p B

nachtliches Lkw-Fahrverbot [225]

Verlagerung des Radverkehrs auf .
die Fahrbahn auf der Gartenstra Re
=> Abpassung des

StraRenquerschnitts Reduzierung der
zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit
Erneuerung der Deck-
i schicht mit larmoptimier-
= _tem Asphalt, anschlie-
Rend Aufhebung Tempo =
30 T
Reduzierung der zul &ssigen ‘
Hochstgeschwindigkeit
nachtliches Lkw-Fahrverbot

Erneuerung der Deckschicht mit
larmoptimiertem Asphalt, an-
schlieBend Aufhebung Tempo 30

51

Moses-
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Larmaktionsplan

StdstraBe / Am Gerstacker / Otto-Saffran-StraBBe
von Theodor-Heuss-StraBe bis HauptstraBe
Basisdaten zur Larmminderung

A WA W i Bezirk Siid und Nord

b e 55508

Tz 2 o

5 ’_,m‘* S R Ty | Larmauelle:

i © A7 | SidstraBe, Am Gerstacker, Otto-

= % g, | Safffran-StraRe

3 o .

i = von bis DTV Lkw-Anteil zul. Geschw.

n %% Bl HofstralRe Webschulstrae 4000 Kfz/d 10/3% 50 km/h

N WebschulstraRe | Breite StraRe 3500 Kfz/d 10/3 % 50 km/h
! Breite Stralle Nordstralle 2200 Kfz/d 10/3 % 50 km/h
) d Y=t HM%*& Nordstralte Hauptstrale 8000 Kfz/d 10/3 % 50 km/h
s ::?E i ‘E% %%N\j\\,:;é“‘ ag' HBl
T e . - WIN i
Larmminderungspotentiale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraBeninfrastruktur | Fahrbahn GroRtenteils OK teilweise geflickt
Nebenanlagen FuRgangeriberweg am Kreisverkehr

Otto-Saffran-Strale/ Hauptstralle

StraRenverkehrsrechtliche Manahmen

Knotenpunkt mit der HofstraRe durch
"Stop"-Schild geregelt

LSA an den Knotenpunkten mit der
Breite Strafle und der Nordstralte

Kreisverkehr am Knotenpunkt mit der Hauptstralte
keine Fahrbahnmarkierung zwischen Theodor-Heuss-
Stralle und Breite Strake

OPNV

Realnutzung / Bebauungsplane

Uberwiegend gewerbliche Nutzung

Zwischen HauptstraBRe und Karlsberger Stralle und zwi-
schen Breite Stralle und Webschulstrale ist auf der west-
lichen StraRenseite eine Wohnnutzung vorhanden sowie
vereinzelt zwischen NordstralRe und Breite Strale auf der
ostlichen Straenseite

Bebauung

Gemischte Bebauung

Larmrelevante Besonderheiten

Vor allem zwischen der HofstraBe und der Breite StraBe wird der StraBenraum durch den ruhen-
den Verkehr dominiert. Der Bereich zwischen NordstraBBe und HauptstraBBe wird hingegen vom
flieBenden Verkehr dominiert. Im Bereich der StdstraBe zwischen Theodor-Heuss-StraBBe und Hof-
straBBe liegt bei den Wohnhdausern eine doppelte Belastung durch StraBenverkehrslarm vor. Die
rickwartige Hausseite wird durch die Theodor-Heuss-StraBe verlarmt, die Vorderseite durch die
SudstraBe. Durch die fehlende Fahrbahnmarkierung zwischen Theodor-Heuss-StraBe und Breite
StraBe kommt es hier zu einer Uberschreitung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit.
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MaBnahmenvorschlage zur Larmvorsorge

[ ] ErstmaBnahmen
o Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h zwischen
HauptstraBe und Karlsbader StraBe

u FolgemaBnahmen
o Bei Sanierung der Deckschicht Einbau von larmoptimiertem Asphalt (z.B.
LOA 5D bis zu -4 dB(A) oder LOA 5D GM bis zu -7 dB(A)) zwischen Haupt-
straBBe und Karlsberger StraBe
o Bau einer Larmschutzwand an der Theodor-Heuss-StraBe zum Schutz der

Wohnbebauung an der SudstraBe (siehe auch Theodor-Heuss-Stral3e)

o Prifung, ob die StraBenachse der Otto-Saffran-StraBe nordlich der Mihlen-
straBe nach Osten verlagert werden kann

o Markierung von Rad- oder Schutzstreifen sowie Parkstreifen auf der westli-
chen StraBenseite der Otto-Saffran-StraBe zwischen MihlenstraBe und

Karlsbader StraBe

o Prifung, ob die Knotenpunkte weiteren Kfz-Verkehr aufnehmen kénnen,
ggf. muss die Leistungsfahigkeit erhéht werden
o Bei deutlicher Erhéhung der Verkehrsbelastung:

o Erneuerung der Deckschicht mit larmoptimierten Asphalt (z.B. LOA
5D bis zu -4 dB(A) oder LOA 5D GM bis zu -7 dB(A)) im Bereich zwi-
schen HofstraBe und Theodor-Heuss-StraBe sowie zwischen Web-
schulstraBe und Breite StraB3e

u Sonstige SchutzmaBnahmen
o Privater Larmschutz am Bau:
. Einbau von Schallschutzfenstern (-25 bis -29 dB(A))

Otto-Saffran-StraRe Hohe MuhlenstraRe, Blick Richtung Norden ~ Am Gerstacker Hohe Breite StralRe, Blick Richtung Norden
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Erlauterungen und Empfehlungen

Der StraBenzug SudstraBBe - Am Gerstacker - Otto-Saffran-StraBBe soll die Achsen GartenstraB3e -
LimitenstraBe und ErzbergerstralBe - Grevenbroicher StraBBe - Dohler StraBBe entlasten, da hier nur
eine sehr geringe Wohnnutzung vorliegt. Um die Anwohner vor einer Zunahme des Umgebungs-
larms zu schitzen, soll im Bereich der Wohnbebauung bei einer Deckschichterneuerung eine
larmoptimierte Fahrbahndecke eingebaut werden.

Durch den Bau einer Larmschutzwand entlang der Theodor-Heuss-Stra3e nérdlich der HofstraBe
kénnen die riickwartigen Hausfronten der Wohngebdude an der StidstraBBe und der Hofstral3e vor
StraBBenverkehrslarm geschitzt werden.
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Bau einer LSW ===

Erneuerung der Deckschicht mit
larmoptimiertem Asphalt

Erneuerung der Deckschicht mit larm-
optimiertem  Asphalt, anschliefend
Aufhebung Tempo 30

Markierung von Radfahrstreifen bzw.
Schutzstreifen

Markierung von Parkplatzen auf der
westlichen Stralenseite

w@%n,um+v-—m 0%k Im i
Abb. 9.4.4. Malnahmen Sidstralte / Am Gerstacker / Otto-Saffran-Stralie
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10. LANGFRISTIGE STRATEGIE

Neben den kurz- und mittelfristigen MaBnahmen an den Belastungsschwerpunkten, deren Umset-
zung innerhalb des Geltungszeitraums des Larmaktionsplans bis 2013 angestrebt wird, wird nach-
folgend die langfristige Strategie zur Larmminderung dargestellt, die tiber das Jahr 2013 hinaus-
geht. Es handelt sich hierbei im Wesentlichen um strategisch angelegte Konzepte.

Die Zahl der Menschen in Ménchengladbach, die vor allem von StraBen- und Schienenverkehrs-
[arm mit Pegeln von Giber 70/60 dB(A) ganztags/nachts betroffen sind, ist sehr hoch. Ziel muss es
sein, dass die Larmemissionen so weit gesenkt werden, dass die Lirmimmissionen an den Fassa-
den der Wohngebaude zumindest unter 70/60 dB(A) gesenkt werden.

Wenn dieses nicht moéglich ist, mlssen passive MaBnahmen wie der Einbau von Schallschutzfens-
tern erfolgen, um wenigstens in den Wohnraumen gesunde Wohnverhaltnisse zu gewahrleisten.
Hierfur ist es notwendig, dass es bei der Stadt Ménchengladbach dauerhaft ein Schallschutzfens-
terprogramm gibt.

Um die Larmemissionen im StraBenverkehr deutlich zu reduzieren, soll bei jeder StraBenbaumaB-
nahme generell tiberprift werden, ob der Einbau von larmoptimierten Fahrbahnoberflachen ver-
tretbar ist. Um die Gerduschemissionen der Busse zu reduzieren, soll darauf hingewirkt werden,
dass neue Busse grundsatzlich so ausgestattet sind, dass die Ldrmemissionen, die von ihnen aus-
gehen moglichst gering sind (z. B. Kapselung des Motorraums).

Im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans soll der Kfz-Verkehr auf einem gegentiber heute stark
ausgediinnten, aber zugleich besonders leistungsfahigen HauptverkehrsstraBennetz konzentriert
werden. Dadurch sollen die Gbrigen StraBen entlastet und beruhigt werden. Hierzu wird es nétig
sein, das Netz teilweise zu erganzen und einzelne StraBen in der Netzhierarchie abzustufen. Wei-
terhin sind flankierende verkehrsberuhigende MaBnahmen im Nebennetz wie auch im zusatzlich
belasteten Netz der HauptverkehrsstraBen notwendig.

In diesem Zusammenhang ist die leistungsfahige Anbindung der H.-Pesch-Stra3e an den Rheydter
Ring bereits zur Forderung von HauptverkehrsstraBen angemeldet. Nach derzeitigem Kenntnis-
stand kann von einer Férderung in zwei bis drei Jahren ausgegangen werden. Nach einer Bauzeit
von zwei Jahren besteht somit die Moglichkeit, dass in etwa funf Jahren die Liicke zur Anbindung
der westlichen Ausweichroute fur die Friedrich-Ebert-StraBe geschlossen werden kann. Nach dem
ersten Schritt, der Offnung der MuhlenstraBe und dem hier im Lirmaktionsplan genannten zwei-
ten Schritt, der Beschrankung auf Tempo 30 sowie dem Lkw-Fahrverbot kann der dritte und somit
letzte Baustein zur Beruhigung der Friedrich-Ebert-StraBBe realisiert werden. Dieser Baustein ist
zwingend erforderlich, um die notwendige Verlagerung der Verkehre tatsachlich durchzufihren.

Um ein Lkw-Routenkonzept aufzustellen, wird es weiterhin notwendig sein, detaillierte Verkehrs-
zahlungen durchzufliihren, um gesicherte Angaben zu den Lkw-Anteilen im StraBennetz zu erhal-
ten.

Die Zusammensetzung des Modal Split soll verandert werden hin zu umweltschonenden Ver-
kehrsmitteln. Um das zu erreichen, soll das Radverkehrsnetz in Mdnchengladbach bevorzugt
durch die Markierung von Schutz- und Radfahrstreifen auf der Fahrbahn deutlich ausgeweitet
werden. Des Weiteren sollen selbststandig gefihrte Radwege auf nicht mehr genutzten Bahntras-
sen angelegt werden. Zur weiteren Unterstlitzung des Radverkehrs sollen die Bedingungen fiir das
Fahrradparken verbessert werden, z. B. durch Abstellanlagen an den Bahnhéfen und Haltepunkten
erganzt um Fahrradstationen, Leihfahrradsysteme. Beférdert werden soll diese Entwicklung durch
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die Berufung eines Radverkehrsbeauftragten bzw. Radverkehrsmanagers. Dieser soll ein Gesamt-
konzept fiir den Fahrradverkehr in Ménchengladbach erstellen, die EinzelmaBnahmen planen, die
Unterhaltung des Bestandes sichern und die Beschilderung der Radwege optimieren.

Die Stadt Monchengladbach wird in den nachsten Jahren einen Nahverkehrsplan aufstellen, um
das Busnetz zu optimieren. Mit dem Ausbau des Bahnverkehrs soll der Anteil des OPNV am Modal
Split erhéht werden.

Unterstiitzend soll in Ménchengladbach ein Mobilitdtsmanagement aufgebaut werden, das die
Forderung einer umweltvertraglichen Gestaltung der Mobilitat zum Ziel hat. Insbesondere Be-
schaftigte sollen fur eine verstarkte Nutzung von 6ffentlichen Verkehrsmitteln, Fahrgemeinschaf-
ten und Fahrrad auf ihren Arbeitswegen gewonnen werden. Dariiber hinaus sollen generell Men-
schen angesprochen werden, die ihre personliche Mobilitat (unabhdngig vom Reisezweck) anders
gestalten wollen und nach entsprechenden Angeboten suchen. SchlieBlich soll das vorhandene
Mobilitdtsangebot besser bekannt gemacht und wo notwendig verbessert werden.

Im Bereich Stadtplanung soll untersucht werden, inwieweit die Moglichkeit besteht, Gewerbebe-
triebe umzusiedeln, wenn diese Konflikte hervorrufen. Das kdnnte beispielsweise der Fall sein,
wenn sich in einem gewachsenen Gebiet ein stdrender Gewerbebetrieb in unmittelbarer Nahe zur
Wohnbebauung befindet.
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11. FINANZIELLE INFORMATIONEN

Die Tabelle zu den finanziellen Informationen wird wegen des hohen Aufwandes erst nach der 1.
Stufe der Information und Mitwirkung der Offentlichkeit erstellt.
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12. GEPLANTE BESTIMMUNGEN FUR DIE BEWERTUNG DER
DURCHFUHRUNG UND DER ERGEBNISSE DES AKTIONSPLANS

Mit der Fortschreibung des Larmaktionsplans im Jahr 2013 werden die Larmkarten und die Anzahl
der von Larm Betroffenen neu berechnet. Differenzsummen aus den Larmkarten und der Betroffe-
nenzahlen 2007 zu 2013 ermdglichen eine abschnittsweise Bewertung der Wirkung des Larmakti-
onsplans.
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13. SCHATZWERTE FUR DIE REDUZIERUNG DER ZAHL DER BE-
TROFFENEN PERSONEN

13.1 Rahmenbedingungen der Rechenmodelle

Nach Anhang V (3.) der EG-Umgebungslarmrichtlinie sollen im Larmaktionsplan Schatzwerte fiir
die Zahl der betroffenen Personen enthalten sein. Das Handlungskonzept ist hierzu schalltechnisch
zu bewerten, um mogliche weitere Anpassungsnotwendigkeiten erkennen zu kénnen. Dies bein-
haltet auf Grundlage der strategischen Larmkarten vom Juni 2007 die Neuberechnung der
verbleibenden Larmbetroffenheit der Bewohner.

Um die Larmminderungswirkung der angestrebten MaBnahmen im Larmaktionsplan zu prognos-
tizieren, wird in der Regel eine erneute Berechnung mit der VBUS durchgefiihrt. Die Differenz zum
Ist-Zustand soll die erwartete MaBnahmenwirkung abbilden. Dies ist jedoch nicht in jedem Fall
korrekt, da es hierfur erforderlich ware, dass alle wesentlichen Ldrm mindernden oder Larm er-
zeugenden Parameter in die Larmberechnungen eingehen. Dies ist jedoch nicht der Fall:

u Es werden nur Geschwindigkeiten tiber 30 km/h betrachtet. Alle darunter liegenden
Geschwindigkeiten werden auf 30 km/h gesetzt. Richtet man also eine Tempo 10-
Zone oder einen verkehrsberuhigten Bereich ein, so entspricht die Wirkung in der Be-
rechnung der Wirkung einer Tempo-30-Regelung.

u Der Ampelzuschlag der RLS-90 entfallt, so dass die Einrichtung oder auch der Abbau
einer Signalanlage keinen Einfluss auf die Berechnung haben.

= Zur Unterscheidung in leichte und schwere Lkw liegt die Grenze bei 3,5 t, im Gegen-
satz zu 2,8 t in der RLS-90.

Doch auch die Berechnungen auf Basis der "Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen - Ausgabe
1990 - RLS-90", wie sie notwendig sind, um LarmschutzmaBnahmen zu berechnen und die An-
ordnungsfahigkeiten von LarmschutzmaBnahmen auf Grundlage der StVO zu prifen, fihren nicht
weiter. Fir das inzwischen breit gefacherte und sehr differenzierte MaBnahmenspektrum zur
Larmminderung reichen die Parameter der RLS-90 nicht mehr aus. Das gilt insbesondere fur fol-
gende Minderungspotenziale:

= Ist ein Gebiet als Tempo 30-Zone ausgewiesen, geht als zuldssige Hochstgeschwin-
digkeit Tempo 30 mit der Annahme in die Schallberechnung ein, dass sich alle Kraft-
fahrzeuge an diese Geschwindigkeit halten. Aus der Praxis ist jedoch bekannt, dass
die ausschlieBliche Beschilderung von Tempo 30-Zonen ohne begleitende bauliche
MaBnahmen eine Geschwindigkeitsreduzierung von ca. 10 % der Ausgangsge-
schwindigkeit bewirkt, d. h. in der Regel sind in solchen Bereichen Geschwindigkei-
ten von 40 km/h keine Seltenheit, 30 km/h eher die Ausnahme. Mit richtig gewahlten
baulichen MaBnahmen ist es jedoch mdglich, Tempo 30 weitgehend durchzusetzen
und so erst zu einer wirklich wahrnehmbaren Lairmminderung zu kommen. Mit der
RLS-90 lassen sich jedoch flankierende bauliche MaBnahmen zur Durchsetzung von
Tempo 30 nicht als Lasrmminderungspotenzial nachweisen.

u In der Definition der zulassigen Hochstgeschwindigkeit gilt in der RLS-90 30 km/h als
untere Berechnungsgrenze, Tempo-20- oder Tempo-10-Zonen bzw. verkehrsberuhig-
te Bereiche (7 km/h) gehéren explizit nicht zum Berechnungsbereich der RLS-90.
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u Die RLS-90 unterstellt bei ihren Berechnungen einen stetigen Geschwindigkeitsver-
lauf, an Signalanlagen gibt es fiir die eintretende Unstetigkeit einen Zuschlag. Dies
stellt sich jedoch in der innerstadtischen Praxis ganz anders dar. Beliefern in der
zweiten Reihe, fehlende Links- und Rechtsabbiegefahrstreifen, haufige Parkvorgange,
querende FuBganger, Radfahrer auf der Fahrbahn, auch falsch eingesetzte MaBnah-
men zur Verkehrsberuhigung und vieles mehr fiihren in vielen StraBen zu einem of-
fensichtlich unstetigen Geschwindigkeitsverlauf. Da jedoch ein stetiger Verlauf in der
Rechenvorschrift unterstellt ist, bringen MaBnahmen zur Verstetigung der Ge-
schwindigkeit kein rechnerisches Larmminderungspotenzial, obwohl tatsachlich hier-
in mitunter erhebliche Entlastungspotenziale liegen kénnen.

u Der maBgebende Lkw-Anteil wird aus dem Anteil der Fahrzeuge mit einem zulassi-
gen Gesamtgewicht Gber 2,8 t berechnet. Bei Verkehrszahlungen sind jedoch diese
Fahrzeuge nicht eindeutig zu identifizieren. Lediglich Fahrzeuge Gber 3,5 t sind we-
gen der Zwillingsbereifung eindeutig zu erkennen. Der Anteil der leichten Lkw wird
deshalb in der Regel ungenau angegeben, in der Regel mit einem zu geringen Anteil.
Alle MaBnahmen, die auf eine Reduzierung des Guterverkehrs in innerstadtischen Be-
reichen abzielen, werden damit in ihrer [Armmindernden Wirkung unterschatzt.

Die Darstellung von Pegeldifferenzen nach VBUS und in noch starkerem MaBe nach RLS-90 fiihrt
deshalb in der Summe zumeist zu einer Unterschatzung der tatsachlichen MaBnahmenwirkung.
Die Interpretation der Ergebnisse erfordert deshalb auch immer eine verbalargumentative Ergan-
zung.

13.2 Abschatzung der Reduzierung

Die Abschatzung der Reduzierung der Betroffenen wird wegen des hohen Aufwandes erst nach
der 1. Stufe der Information und Mitwirkung der Offentlichkeit erstellt.
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C. ABWAGUNG UND BESCHLUSS DES LARMAKTIONSPLANS

Die Unterlagen werden nach der Abwagung bzw. nach Beschluss durch den Stadtrat erganzt.
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StralRenverkehrslarm

Vermeidung von Larmemissionen

Larmaktionsplan

WIRKUNG VON LARMMINDERUNGSMABNAHMEN

Verkehre
®  Beschrankung des Kfz-
Verkehrs
*  Mobilititsmanagement
= Offentlichkeitsarbeit

"  Verkehrsmenge
-90% -> -10 dB(A)

MalRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele

Forderung des Umweltverbundes

® integrierte Stadt- und Ver- |[®  Substitution von |*  Verkehrsmenge *  langfristig ®  Anteil Umweltverbund am
kehrsplanung Kfz-Fahrten -30 % -> Modal-Split Durchschnitt

®  Nutzungsmischung durch Fahrten -1,5dB(A) Deutschland West: 44%

®  Férderung Umweltverbund im Umweltver- ®  Verkehrsmenge 1]

®  Forderung multimodaler bund -50 % -> -3 dB(A) *  Anteil Unweltverbund am

Modal-Split Freiburg: 61%
(1]

*  Anteil Umweltverbund am
Modal-Split Ztirich: 72% [1]

Forderung stadtvertraglicher Giterve

rkehr

®  Foérderung Schienengter-

®  Reduktion des

*  Abnahme Lkw-Anteil

"  mittel- bis langfristig

Minderungspotenzial des

verkehr Stralenguiter- (StadtstraRen) von Vorbeifahrtpegels von
®  Cleisanschlussverkehr verkehrs (und 10 auf5%->-1,8 Nutzfahrzeugen 5-6 dB(A)
* dezentrale Giiterverkehrs- damit des Lkw- dB(A) [3]
zentren Anteils) durch  |®  Reduktion Lkw-Anteil
*  City-Logistik Verlagerung auf (StadtstraRen) von
andere Ver- 10 auf 1% -> -3
kehrsmittel so- dB(A)
wie Blndelung |*  Faustformel: Die Re-
der Fahrten duktion einer Lkw-
Fahrt entspricht der
Minderung um ca.
20 Pkw-Fahrten
Verminderung von Larmemissionen
MaRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele

Verlangsamung des Kfz-Verkehrs

®  Beschrankung der zulassi-
gen Héchstgeschwindig-
keit

=  verkehrsberuhigte Gestal-
tung von Stralen

= Offentlichkeitsarbeit

*  Reduzierung der
Larmbelastung
durch Senkung
der Geschwin-
digkeit

Reduktion von 130
auf 100 km/h (Auto-
bahn) ->
-1dB(A)
®  Reduktion von 130
auf 80 km/h (Auto-
bahn) ->
-1,5 dB(A)

®  Reduktion von 50 auf
30 km/h
->-2,4 dB(A)

®  Bei Ergdnzung von

Tempo-30-Zonen

um bauliche MaR-

nahmen entspricht,

Reduktion von 40

*  kurz- bis mittelfristig

®  Vielzahl im gesamten Bun-
desgebiet
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MaRnahme

Wirkung

Minderung

Zeitrahmen

Beispiele

auf 30 km/h -> -1,2
dB(A)

Verstetigung des Verkehrsflusses

Signalschaltungen ("Griine
welle")

Straflenum- und -riickbau

Ausbau von ausreichend
dimensionierten Park-
streifen

Umgestaltung von Kno-
tenpunkten

gesonderte Linksabbiege-
fahrstreifen oder Verbot
des Linksabbiegens

*  Unndétige Be-
schleunigungs-
und Verzdge-
rungsvorgange
werden vermie-
den

Reduktion um -2 bis -
3dB(A)

*  mittel- bis langfristig

Vielzahl von Beispielen im
gesamten Bundesgebiet

Einsatz Larm mindernder Fahrbahnbelage

Sanierung schadhafte
Fahrbahndecke

Geschwindigkeitshe-
schrankungen auf Pflas-
terbeldgen

leise Pflasterbelage

Austausch Pflasterbeldge
gegen Asphalt

Einsatz besonders leiser
Asphaltbelage

*  Reduzierung der
Reifen-
Fahrbahnge-
rausche

konventionelle Sanie-
rung der Fahrbahn-
decke ->-0,5 bis -1,5
dB(A)

Split-Mastix-Belag
(SMA) gegentiber
Asphaltbeton ->-2
bis -3 dB(A)

dichte Oberflache: bei
Pkw -> -2 bis -4
dB(A), Lkw ->
-2dB(A) [4]

offenporige Deck-
schicht > 50 km/h:
Pkw -> -6 bis -8
dB(A), Lkw -> -4 bis
-5 dB(A) [4]

semidichte Belage AC
MR 4/8 gegeniiber
Asphaltbeton ->
-3 dB(A)

Ersatz Asphaltbeton
durch "Disseldorfer
Asphalt” < 50 km/h
bis zu -4 dB(A)

Gummiasphalt, erste
teilweise erprobt

unebenes Pflaster
von 50 auf 30 km/h -
>-3dB(A)

Ersatz unebenes
Pflaster durch SMA
bei 50 km/h -> -3 bis
-7 dB(A)

*  kurz- bis mittelfristig

Augsburg: zweilagiger of-
fenporigen Flisterasphalt
bei 50-70 km/h -> -5 dB(A)
(5]

® Disseldorfer Asphalt: in

Diisseldorf Standardbau-
weise

®  Gummiasphalt: Schwerin

und Osterreich
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Verlagerung von Larmemissionen
MaRBnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
Verlagerung/Bindelung von Pkw-Verkehren
®  Hierarchisierung des Net- [®  Verlagerung auf [® Verkehrsmenge-30 |* langfristig * Infast jeder Stadt zu finden

zes mit entsprechender

Strallengestaltung

= steuernde und lenkende
MafRnahmen

®  Ortsumfahrungen, Entlas-
tungsstralten

"  Riick-/Umbau von StraRen

weniger emp-
findliche Stra-
Re, Biindelung
auf Hauptver-
kehrsstrallen

% ->-1,5 dB(A)
Verkehrsmenge -50
% -> -3 dB(A)
Verkehrsmenge -90
% ->-10 dB(A)

Verlagerung/Blindelung Giiterverkehr

"  Gebietshezogene Ver-
kehrsverbote/-
beschrankungen

®  Vorzugsrouten

®  Lenkung des Lkw-
Verkehrs

® Raumliche
und/oder zeitli-
che Verlage-

verkehrs (Re-
duzierung Lkw-
Anteil) auf we-
niger empfindli-
che Stralen

rung des Giter-

Reduktion Lkw-Anteil
Stadtstralen von 10
auf0 % ->-5,1
dB(A)

Reduktion Lkw-Anteil
Stadtstralen von 5
auf 0% ->-3,3
dB(A)

Verbot von schweren
Nutzfahrzeugen -> -
1 dB(A)

*  kurz- bis mittelfristig

* Infastjeder Stadt zu finden

Verringerung von Larmimmissionen

AdBjken um eine

Fahrbahnbreite von

12 auf15m->-0,5

bis -1,0 dB(A)
Abriicken von 10 auf

15m

-> -2 dB(A)
Abriicken von 10 auf

20 m-> -4 dB(A)

MaRBnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
Schallabschirmung
*  Wande, Walle, Larm- ® Abschirmungin [®  Einhausun- " langfristig " Beispiele sind fast iiberall in
schutzbebauung, Trogla- der Schallaus- gen/Tunnel -> Be- unterschiedlichsten Aus-
gen, Tunnel, Einhausun- breitung seitigung der L&rm- bauformen zu finden
gen quelle
*  Larmschutzwande /-
" walle -> -5 bis -15
dB(A) [3]
VergréRerung Abstand Emissionsort - Immissionsort
®  Veranderte Aufteilung von [*  VergroRerung *  Faustformel: Ver- " langfristig = Uberall zu finden
StraRenquerschnitten, des Abstandes doppelung des
Riickbau tiberbreiter zwischen Ge- Abstandes
Stralen, Anlegen von rauschquelle zwischen Ge-
Schutz-, Park- oder Griin- und Immission- rauschquelle und
streifen sort Immissionsort -> -3
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STADT MONCHENGLADBACH

Larmaktionsplan

MaRnahme

Wirkung

Minderung

Zeitrahmen

Beispiele

Schalldammung von Aufienbauteilen

® Schallschutzfenster, ge- [*  Verbesserte = Schallschutzfenster- |®  kurz- bis mittelfristig [*  Uberall zu finden
dammte Bellftung, ge- Schallddmmung klasse 1 -> Schall-
dammte Rolladenkasten der AulRenbau- dammmal -25 bis -
usw. teile schiitzens- 29 dB(A) bis Schall-
werter Rdume; schutzfensterklasse
keine Minde- 6 -> Schalldamm-
rung des Au- maf 50 dB(A))
Renpegels
® Verglasung von Balkonen, [*  Verbesserte = JenachBautyp->-5 | mittel- bis langfristig |*  Uberall zu finden
Terrassen oder Lauben- Schallddmmung bis -15 dB(A)
gangen der AuBenbau-
teile; keine Min-
derung des Au-
Renpegels
® Absorbierende Fassaden [® Verbesserte ® Jenach baulicher " mittel- bis langfristig |*  Immer haufiger zu finden
Schallddmmung Ausbildung -> -2 bis
der AuBenbau- -5 dB(A)
teile, Gliederung
der Fassade

Umbau/Neubau von Gebauden

®  Qualifizierter Grundriss

Bauliche Veran-
derungen am
Gebéaude (emp-
findliche Rdume

Durch Selbstab-
schirmung -> min-
destens -5 dB(A),
sonst -10 dB(A), bis

mittel- bis langfristig

*  Immer haufiger zu finden

zur larmabge- zu -20 dB(A)
wandten Seite) |*®
® Vorbauten, Pufferzonen  [* Neue Geb&ude |® Durch Selbstab- " mittel- bis langfristig |*  Immer haufiger zu finden

"  BauliickenschlieBung
durch Gebaude oder

als Larmschirm

schirmung -> min-
destens -5 dB(A),

Wande sonst -10 dB(A), bis
zu -20 dB(A)
Bauleitplanung
®  Verénderung der Bau- " Festsetzungvon |*  Durch Selbstab- " langfristig *  Immer haufiger eingesetzt
struktur durch Festset- Hohe und Stel- schirmung -> min-
zungen im Bebauungs- lung neuer Ge- destens -5 dB(A),
plan baude sonst -10 dB(A), bis
zu -20 dB(A)
®  Verénderung der zuldssi- [* Nutzungsande- |* Hohere zuldssige " langfristig ®  Haufig eingesetzt
gen Nutzung im Flachen- rung hin zu ei- Schallpegel nach
nutzungs- ner unempfindli- DIN 18005
plan/Bebauungsplan cheren Nutzung |®  Auflésung des Larm-
*  Austrocknen von konflikts
Wohnnutzungen
in stark belaste-
ten Bereichen
Quellen
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